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LA GIUNTA REGIONALE

PREMESSO:

?

che; al fine di consentire il donseguiniento degll obiettivi di coperiura dei costi con i ricavi da
traffico, I'articolo 27, comma 8quirigiies, del Decreto-legge 24 aprile 2017, n: 50 prevede che
siario modificati "7 sistemni tariffari e i livelli delle tariffe anche tenendo conto del principio di
semplificazione, dell'applicazione dell'indicatore della situazione economica equivalente, dei

livelli di servizio e della media dei livelli tariffari europel. del corretto rapporto ira tariffa e

abbonamenti ordinar, dellliitegrazione tariffaria tra diverse modalita e gestor’,

chig in maniera analoga farticolo 6 delld Legge regionale 31 dicermbre 2015, n. 35, prevede “la
determinazione delle tariffe dei servizi ‘di trasporto pubblico locale [...] in maniera uniforme su
lutto il teritorio regionale, eventualmente differenziaridole in base. alle caraiteristiche del
servizio, alle caratteristiche dell'utenza ed alle modalité di fruizione del seérvizio, :con l'obiettivo
della progressiva integrazione tariffaria”,

che entrambe le fonti normative, quella regionalé direttamente e quella statale per il tramite

delle misure adottate dallAutorita di regelazione dei trasporti (specificamente, & applicabile ia
misura 19 della delibera n, 49/2015), rinviano al metodo del price-cap di ctii all'articolo 2 della
legge 14 novembre 1995, n.- 481 per l'aggiornamento delle tariffe;

che 1l Piario Regionale dei Trasporti, alla Misura 3.7 prevede indicazioni in materia di politiche
fariffarie e integrazione tariffaria, in linea con i criteri di preniialita che erano stati previsti dal
legislatore statale per la ripatizions del fondo nazionale del trasporto pubblico localg, che
preved@mge;l.’,‘gncrement‘q:,-,dé‘l' rapporio fra ricavi da traffico e costi operativi & Tincremento dei
passeggeri. .. . o

RITENUTO:

@

che sulla base delle previsioni norimative sopra richiamate e delle indicazioni del Piano
reglonale dei trasporti & necessaria una revisione del sistema tariffario; inclusa la previsione di
estese forme di integrazione tariffaria e lindividuazione di indicatori di qualita effeltiva del
servizid erogato da utilizzare per applicare il metodo. del price-cap; '

che tale revisione deve contemperare 1é diverse finalita, in particolare quelle di efficienza del
sistema del trasporto pubblico e quelle sociali;

ohe i livelli tariffari europel, molte eterogenei fra loro e riferiti a contesti in cul sono
significativamente differenti la regolamentazione del sistema del trasporto pubblico, la quantita
e qualita dell'offerta, la presenza di sistemi di mobilita alternativi; non rende equo un confronto
che si dovesse basare sui soli importi delle tariffe, che Invece sono pill ragionevalmente
comparabili a livello italiano, che puo costituire un riferimento importante.

PRESO ATTO:

che il competente Dipartimento ha redatto un documento contenente una proposta di
"Revisione del sistema tariffario del Trasporto Pubblico Locale - Importo delle tariffe”, parte di
una pit articolata proposta complessiva che riguarda anche lintegrazione tariffaria e
Findividuazione degli indicatori di qualita del servizio utili alla applicazione del metodo del price-
cap;

che il Comitato della Mobilita, ielia seduta del 31 maggio 2019, ha espresso parere favorevale
sul documento, con alcune prescriziont; _ -

che il competente Dipartimento ha aggiornato il documento, adeguandolo alle prescrizioni
formulate dal Comitato della Mobilita. '

VALUTATO che per effetto del presente provvedimento; in ordine allincidenza sul bilancio
regionale, & prevedibile guanto. segue:

- un incremento dei proventi da traffico de servizi ferroviari (intorno al 10%); @ quindi un
maggiore trasferimento di risorse del Fondo nazionale trasportl, per effetto di quanto
previsto dalla lettera a) del comma 2 dell'articolo 27 del decreto-legge 24 aprile 2017, n.
50 convertito con modificazioni dalla L. 21 giugno 2017, n. 96;" ’



- upa minore compensaziong con usonse pubbhche dei contratti di sz—.:vnz:o ferroviari, a
parxta di costo; :
- unainvarianza dei provenn da traffico dei servizi su gomma;
e quindi complessivamente un'incidenza positlva su! bilangio. regionale (in termmz di magglon
entrate e minori spese) rispetto allo scenario in asseriza di tale provvedimento.

TENUTO CONTO che, in ogni caso, dalle modifiche tariffarie di cui alla presente dellbera non
possono: derlvare nuovi o ulterior oneri & carico del bilancio regionale, né dalle stesse discendere
maggiori compensazioni in termlnl di comspettlva

VISTO l'allegato documento “Revisione del sistema tariffario del ﬂasporto Pubblico Locale -
Importo delle tariffe", adeguato alle prescrizion formulate dal Comltato della Mobilita.

RITENUTO di approvare il sopra citate documento; per sottoporlo al parere della competente-
Commissione consiliare, per come previsto dall'articolo 6 della Legge regionzle 31 dicembre 2015,
n. 35.

PRESO ATTO:

- che il Dirigente generale ed il Dirigénte di settore del Dlpartamento proponenta attestano
che l'istruttoria ¢ completa e che sono stati acquItn tutti gli atti e | documentl previsti dalle
disposizioni di legge e di regolamento che disciplinario la materia;

- che il Dmgente generale ed il Dirigente di settore del Dlpartlmento proponenti ai sensi
del'art, 28, comma 2, lett. a, & dellart. 30, comma 1, lett. a, della legge regionale: 13
maggio 1998 n. 7, sulla scorta dell'istruttoria effettuata, attestano la~ regolarlta
amministrativa nenché la legxtﬂmita della deliberazione & la sua conformita alle disposizioni
di legge e di regolamento comunitarie,;. nazwnal! B |eglonah &l ‘sensi della normativa
vigente e del disciplinare dei lavori di Glunta approvato econ DGR, n, 336/2016

- che il Dirigente generale ed il Dirigente di settore del Dlpammento proponente attestano

che il presénte provvedlmento noh comporta eneri a carico del bilancio annuale e/o.
pluriennale regienale.

SU PROPOSTA dell'Assessore alle Infrastrutture, a veti unanimi,
DELIBERA

1.~ Di approvare l'allegata pmposta di “Revisione. del sistema. tariffario del Trasporto Pubblico
Locale - Importo delle. tariffe”, al fine di trasmetterla al Consiglio regionale; per il parere di cui
all'articolo 6 della Legge regionale 31 dlcembre 2015 n. 35.

2.« Di trasmettere la presente deliberazione al Consiglio regionale.

3.- Di disporre la pubblicazione in formato aperto del provvedimento sul BURC ai sensi della
legge regionale 6 aprile 2011 n. 11 e la contestuale pubbhcaztone in formato aperto sul sito
istituzionale della Regione, & sensi del d. Igs. 14 marzo 2013 n. 33 e nel rispetto delle dnsposazmm
di D. Lgs. 30 giugno 2003 n. 195 a cura del Dirigente Generale del Dipartimento proponente
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CAPITOLO 1
Introduzione

Al termine del 2015 I'intera materia del frasporto pubblico locale in' Calabria & stata
,oggetto di revisione, con 1'approvazione della Legge regionale 35 dicembre 2015, n. 35, Ia
nuova leg se quadro che ha integralmente sostituito la precadente Leggc regmnale 7 agosto
1999, n. 23. Pertanto, alla strcg,ua degli altri atti di indirizzo, programmazione ¢ attuazione
assunti negli ultimi annj in osqequno alle dlspomzmm della citata legge quadm, anche per la
materia tariffaria & necessario procedere in tal senso.

La Legge regionale 35 dicembre 2015, n. 35 detta le disposizioni in materia all’articolo

rubncato “Tariffe”, che per cotnodita di lettura si riporta integralmente di seguito:

La Giunta regionale, tenendo conto delle misure prevxste dall*Autoritd di
regolazxone dei trasporti, sentito il parere della competente commissione consiliare e del
Comitato ‘della. mobilita, stabilisce { criteri per la determinazione delle tariffe dei servizi
di trasporto pubblico locale affidati ai sensi dell'articolo 16 in maniera uniforme s tutto
il territorio reglonale, eventiialmente dlff'eren21andole in base alle carattenstlche del
servizio, alle’ caratterlstxche dell‘utenza ed alle modaltté di ﬁ‘uwmne de1 servizio, con
T*obiettivo della progresswa mtegrazxone tariffaria.

2. Le variazioni delle tariffe sono efficaci nei limiti previsti dai contratti di servizio,
con’ par ticolare rtfenmento alla lettera f) del comma 31 dell’ articolo 16 ¢, qualora non
compatibili con quelli vigenti, entrano in vigore. all’avvio dell'esecuzione dei. nuovi
contratti che le prevedono, L’mtegrazmne tariffaria costituisce valido motivo per la
revisione dei contratti di servizie.

3. Le tariffe sono aggiornate in data 1 2pOSIo di ogni anno, applicando il metodo del
price-cap di cui all’articolo 2 della legge 14 novembre 1995, n, 481 (Norme per la
concorienza ¢ la regolazmne dei servizi di pubblica utilita. Istituzione delle Autorita di
regolaznone dex servizi di pubbhca utilita), tenendo conto dell’indice nazionale dei prezm
al consumo per ]'intera collettivita (NIC‘) al lorda dei tabacchi (dato ISTAT) e di
md,x_caton di qualita _eﬁ‘euwa del servizio erogato determiinati in conformit. ai criteri di
cui al comma 1,

La completa apphcazxone della normativa regionale i impone una rersmne del sistema
tariffario, che si & ipotizzato di sviluppare in tre fasi:
a) ,xmparto delle tariffe;
b). integrazione tariffaria;
¢) indicatori di quahté effettiva del servxzw erogato per I’applicazione del
price-cap.



Revisione del sistema tariffario del Trasporto Pubblico Locale - importo delle tariffe

Sono inoltre aspetti connessi alla definizione del sistema tariffario. le agéVolé?ioni tariffarie
‘(du cui all’articolo 7 della Legge regionale 31 dicembre 2015, n, 35). le sanzioni all'utenza
ei dmttl dx esaz:one a bordo (dx cm aﬂ amcolo 18 della stessa Leuge) '
& suddmso hei seguenu capxtolx

2. Importi tariffari vxgentl

3. Obiettivi della revisione degli importi tariffari;

4. Proposta di revisione degli lmpom tanffan

5. Analisi degli effetti della revisione dégli: 1mporu tariffari.

Sentbra opportuno precisare fin da subito che, benché Iintegrazione tariffaria non sia
oggetto del presente documiento, la revisione tariffaria _proposta & stata svnluppata
parallelamentc, a ipotesi di estese forme di integrazione tariffaria. in coerenza con esse ed
anzi con I'obiettivo di rendere pill agevole ed equa per gli utenti e gli operatori tale
integrazione:
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CAPITOLO 2
Importi tariffari vigenti

11 presente capitolo descrive il sistema tanffarlo attuale, riassumendo le regole per la
determinazione delle tariffe (paragrafo 2.1) ¢ uportando gli importi delle tariffe

attualmente vigenti per effetto di tali regole (paragrafo 2.2). Inoltre sono stati riportati in

sintesi i risultati di una analisi comparata delle tariffe regionali della Calabria sia fra le
varie modalitd di trasporto sia nel contesto italiano (paragrafo 2.3).

In tutto il capitolo, ¢ ‘anche nel seguito della trattazione, tutti gli 1mpom devono
intendersi IVA inclusa.
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2.1, Disposizioni applicabili per la determinazione delle tariffe

Dal 2011 al 2013 la Giunta regxonale con. vari provvedimenti (D.G.R. n. 362 del
11.08.2011, D.G.R. n. 446 del 14.10.2011, D.GR. n. 568 16/12/2011, D:G.R. n. 262 del
11.07.2013, D.G.R. n: 276 del 29.07.2013 ¢ la successivamente citata D.G.R. n. 380 del
25.10.2013) ha d15poqto vari iricrementi degl! importi delle tariffe, gli ultimi dei quall con
decorreénza dal 2015, prevedendo anche l’aduguamento automatico al] inflazione ¢ regole
di calcolo dxpendentz dalla percorrenza in maniera lineare (prlma gh importi delle tariffe
erano fissati per ciascuno scaglione di percorreniza in maniera crescente ma senza una
spemf ica regola).

Le tariffe vigenti sono regolate principalmente dalla deliberazione della Giunta
regionale n. 380 del 25.10.2013 “Art. 16 bis del Decreto Legge n. 95 del 6.07, 2012,
convertito con modificazioni dalla Legge n 135 del 7.08.2012, e s.m.i, Piavo di
Ripr+ ogrammazione dei servizi di {rasporto pubbl/co locale € di mrasporto ferroviario
regionale”. Tale deliberazione, nell’approvare il citato piano definisce in allegato le tariffe
vigenti:

¢ peéri servizi su gomma eéxtraiirbani (paragrafo 2.1.1);
» perl servizi su gomma urbani (paranrafo 2.1 2)
periservizi ferroviari (paragrafo 2.1.3),

Altre deliberazioni definiscono aspetti piti specifici del sistema tariffario, & sono trattate
nel paragrafo. 2.1.4. Non afferiscono tale documento e non sono pertanto oggetto di
trattazidne le disposizioni applicabili all” integrazione tariffaria,

2.1,1. Servizi su gomma extraurbani

La tariffa bdse dei servizi su gomma extraurbani, comprensiva di adeguarnento inflattivo,
Tigs & &-calcolata con la seguente formula:

I}
Tbg(dm) = (Ag + By~ d'm) "12'8‘109‘ (€)

dove
o d, & la distanza media -associata allo scaglione di percorrenza (km), che &
suddiviso a intervalli di 10 km fino & 100 km e a intervalli di 25 km per distanze
superiori;
* A, & una costante paria 0 900 (G)
B & una costante pari a 0,052 (€/km);
Im/p & I’indice generale nazionale dei prezzi al consumo per Iintera collettivita
(NIC), al lordo dei tabacchi, assumcndo base 100 nell*anno di rxfenmento 2010,
aggiornato in data 1 agosto di ¢iascun. anrio dispari al valore riferito all’anno
precedente (al 31 dxcembxe)
Le tlpologle di titoli di viaggio e le loro carattenstxche 50N0. nportate nella tabella 2.1,
Gli importi sono caleolati a partlre dalla tariffa base. E previsto che:
+ [’arrotondamento sia effettuato verso I'importo pilt vicino;



Capitolo 2 - Importi tariffari vigenti

»  I|'abbonamento sia valido per una coppia di corse al giorno;
» | titoli al portatore possano essere nominativi quando sono usati snsteml
elettronici.

Tabella 2.1 — Tlpologne e caratteristiche dei titoli di vmgglo per i servizi su ‘gomma
extraurbani

Titolo Importo Emissione  Tipologia Arrotondamento
biglietto di corsa semplice T () obbligatoria  al portatore’ 0,20 €
biglietto andata/ritorne 1.60° Tl obbligatoria &l portatore 0,20€
n‘Bbonnmento settimanale 7,80 Tileln) obbligdtoria nominativo 1,00€

abbonamento mensile N AR g A T e
N 27,00 Tl «pbbligatorix  nominativo 1,00€
i () .

abbonamento trimestrale (174 T () facoltativa:  nominativo 1,00€
abbonumeuto annuale 10¢ T)_;gg.(d;n) facoltativa  nominative 1.00€

2.1.2. Servizi su gomma urbani )
La tanff‘a base dei Servm su gonima urbani, comprensiva di adeguamenito inflattivo, Tj,, &
calcolata con la seguente formula:

- ]
Tou = 4u'Sog (€

dove ‘ _

» 4, ¢una costante paria 1,420 (€);

s Iy & I'indice inflattivo gia definito al paragrafo 2.1.1,

Le tipologie di titoli di viaggio ¢ le loro caratteristiche sono riportate nella tabella 2.2,

Gli importi sono calcolati a partxre dalla tariffa base: E previsto che:

¢ Parrotondamento sia effettuato verso I'importo pili vicino;

s i titoli al portatore possano. essere nominativi quando sono usati sistemi

elettronici,

E stata inoltre prevista la possibilitd di istituire zonizzazione tariffarie con incrementi fino
al 60% deIl’lmporto della tariffa base urbana (T%,), con I’adeguamento della durata del
biglietto a tempo in proporzione non inferiore all’aumento della tariffa base.

23
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Tabella 2.2 — Tipologie é caratteristiche dei titoli di viaggio per i servizi su gomma urbani

Titolo Importo - Emissione Tipologia Arrotondamento
big"gm‘i f;’;"“"“’ Thn obbligaforia 4l portatore 0.10€
biglietto giornaliero 3,00 Ty obbligatoria  nominativo 0.10€
abbonamento settimanale 7,80':T,i:,,' facoltativa  nominative 100€
abbonﬁm;:jb mensile 27,00- T obbligatoria  noniinativo 1,00 €
abbonamento trimestrale (1174) T,y facoltativa  nominativa 1,00€
abbonamento annuale 10 T,@, facoltativa.  nominativo 1.00€

2.1.3. Servizi ferroviari

la tariffa base dei servizi fcrrowan, comprenswa di adeguamento inflattivo, T;,f, &
calcolata con la seguente formula:

Topld) = (A + By ) 222 ()
dove
¢ d, & la distanza media associata allo scaglione di percorrenza (km), che &
suddiviso a intervalli di 10 km fino a 100 km e a intervalli di 25 km per distanze
superiori (come per i servizi su gomma extraur bani);
e Aréuna costante parx 20,868 (€);
* By & una costante pari a 0,054 (E/km);
¢ Ly & Uindice inflattivo gia delinito al paragrafo 2.1,1.
Le tipologie di titoli di viaggio e le loro caratteristiche sono ripottate nella tabella 2.3.
Gli importi sono calcolati a partire dalla tariffa base. E prev;sto che:
» P'arrotondamento sia effettuato verso 1'importo pill vicino;
s i titoli al portaiore possano essere nominativi quando sono usati sistemi
elettronici.

2.4



Capitolo 2~ Importi tariffari vigenti

Tabella 2.3 - Tipologie ¢ caratteristiche dei titoli di viaggio per i servizi ferroviari.

Titolo Importo: Emissione.  Tipologia Arrotondamento
biglietto di carsa semplice Toy{ed) obbligatoria  al portatoré 0,20€
dy 250 km 6:00- Tiylch)
8:3;:?"::3:’ obbligatoria  nominativo 0,20€
A 4> 50 km 6,00 T3/(50) + '
T + 1,68 (Tl du) — Ty (50)]
sbbonamento %S 50k 20,007} {dl)
meusile obbligatoria  nominative 0.20¢€

20,0-737(50) +

Tn![(dn) 0k ]
i dm > 50km + 5 GO~ [Tl;/(dm) Th/(so)}

abbonamento trimestrale (1114Y Tirldh). facoltativa  nominativo 0.20€

abbonsmenio annuale 10T el) facoltativa  nominativo 0,20 €

2.1.4. Disposizioni specifiche

La D.G.R. n. 262 del 30.06.2014 ha previsto istituzione di una tariffa unica ridotra per gli
ultrascttantenm con reddito ISEE inferiore a 9:000,00 euro/anno; per il solo abbonamento
mensile, con 1mp0rto pari a 10, 00 ‘euro per un'area urbana o per una qualsiasi tratta
extraurbana ind ipendentemente dalla lurighiezza.

La D.G.R. n.: 367 del 27.09.2016 ha introdotto la facolta pet gli operatori dei servizi di
trasporto pubbhco locale su gomma, urbani ed extraurbani, di adottare un abbonamento
scolastico dedicato per gli studenti clie frequentanc) la scuola secondana di secondo grado
o i livelli inferiori di istruzione, fruibile esclusivamente riei giorni scolastici. L’importo
dell'abbonamento  scolastico & determinato 'moltiplicando  per: 20/3  l'importo
dell'abbondmento mensile. '

La D.G.R. n. 175 del 27.04.2017 approva Iatto di rinnovo del contratto di servizio con
Trenitalia s.p.a. per il trasporto pubblico ferroviario sulla rete nazionale per il periodo
2015-2017 e regola alcuni aspetti tariffari, come le tariffe sovraregionali, le regole del
price-cap, o la progressiva soppressione della tariffa ridotta per gli ultrassessantacinquenni.
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2.2. Importo delle tariffe vigenti

Le tariffe ordinarie vigenti, sono riportate nelle tabelle di seguito elencate:
®  peri servizi sy gommad extraurbani (paragrafo 2.1.1);
®  per iservizi su gomma urbani (paragrafo 2.1.2);
® perl servxzn feuowan (paragrafe 2.1 3)

......

conto che:
o [Dindice inflattivo Lz dal 1 agosto 2015 ha assunto il valore 1,074;
o tale indice & rimasto invariato anche nel biennio successivo (a decorrere dal |
agosto 2017);
¢ i contratti di servizio rinnovati sono stati adeguati al criterio del pnce~cap, ma non
essendovi stato incremento inflattivo nel biennio tale criterio non & applicabile.

Tabella 2.4 ~ Tariffe vigenti per i servizi su gomma extraurbani

Scaglione di Importo per tipalogia di titolo di viaggio (€)

'perc(?{;';;m gt biglietto biglietto. abbonamento abbonamento
W di eorsn semplice  andata/ritorng. settimanale: mensile.
010 1,20 2,00 10,00 34,00
- 30 R 1aa 1400 49,00
20- 30 2,40 3,80 18,00 64,00
-4 s dat 2000 79,00

40-30 3,40 5,60 27,00 94,00
RIS ets Rt [EmT ILU0 P Od
60 - 70 4,60 7,40 36,00 124,00
AR i 3:20 g 4,00 R
80 -.90 5,80 9,20 45,00 154,00
20« LG 0,0 10,00 49,00 Lo 00
100 - 125 7,20 11,60 57,00 196,00
(3.4 8 G0 £ 70 23300
150175 10,00 16,00 78,00 271,00
75 - 200 1A 540 Ru ST
200 - 225 12,80 20,60 100,00 347,00
RERIS-LTH 1420 2180 [1].0u 354,00
250-275 15.60 25,00 122,00 422,00
273 A0 i 2N o L1 o0 Lidi 1

Tabella 2.5 — Tariffe vigenti per i servizi su gommia urbani

Importo per tipologia di titolo di viaggia (€)

biglietto a tempo biglietto. abbonamento abbondmeittey
{90 min') glornaliers gettimanale inensile
1,30, 4,60 12,00 41,00
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4.1, Servizi extraurbani

Le tariffe proposte per il sefvizio di traspoito pubblico locale extraurbano sono identiche
sia per il servizio automobilistico che per quello ferroviario. La tariffa base proposta per i
servizi extraurbani, comprensiva di adeguamento inflattivo, Tbe. & calcolata con la seguiente

formula:

dove;

TonCdir) = (A + B )~ (2224 00) (9)

dy & la distanza medla associata allo scaéhone dl percorrenza (km), che &
suddn/tso a mtervalh di 10 km;

Ag & una costante par: 40,950 (€);

B, & una costante pari a 0,060 (€/km),

1‘:0/() & l’mdlce generale nazionale dei prezzi al consumo per Vintera collettivita
(NIC), al lordo dei tabacchi, assumendo base 100 nell’anno di riferimento 2010,
aggiornato in data 1 agosto di ciascun anno al valore riférito all’anno precedente
(al 31 dxcembre)

AQ & un indicatore legato alla qualitd effettiva del servizio dx traspotto pubblico
erogato, utilizzato per I apphcazmne del metodo del price-cap.

Le tipologie di titoli di viaggio e le loro caratteristiche sono riportate nella tabella 4,1 ¢
nella tabella 4.2, rispettivamente per gh utenti ordinari e per gli studenti. Gli impotti sono
calcolati a partire dalla tariffa base.

La proposta prevede che:

a)
b)

)

I’abbonamento passa essere limitato 4 una COppld di corse al giorno per i servizi
espletati con mezzi che non consentono passeggeri in piedi;
il titolo di viaggio sia sempre assocmblle a una linéa ¢ a una coppia
orlgmc-destmazxone prescelta dall’utente, con la tariffa calcolata sulla base della
percorrenza fra origine e destinazione, e utilizzabile fra tutte le fermate fra
origine e destinazione; in tal caso:
- eventuali diramazioni ordinarie (non a chiamata) possono essere escluse
dal computo della percorrenza a discrezione dell'operatore, a meno che su
di esse non insistano I’ origine e/o la destinazione prescelte dall’utente;
~ eventuali diramazioni /o prolungamenn a chiamata sono esclusi dal
computo della percorrenza a meno che su di essi non insistano 1'erigine e/o
Ia destinazione ptescelte dall'vitente;
~ incaso di asimmetria della percorrenza sulla coppia ongme-destmaznone
inuna dnfeznone e nell'altra, si tiene conto del valore medio per tutti i txtohj
di. viaggio diversi dal biglietto di corsa qemphcc (per il quale invece si
tiene conto della percorrenza nella direzione di viaggio);
il titolo di v1agg10 sia associabile a dlscrezmne delI’operatorc
= 4 un insieme di linee, e .2 una coppla ongme-destmazmne con la tariffa
calcolata sulla base della percorrenza fra origine ¢ destinazione massima
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fra tutte le linee, calcolata come al punto b), e sia utilizzabile per tutte le
fermate fra origine e destinazione su tutte le linee dell’insieme;

-~ @ una coppia ongme-destmazmne. con la tariffa calcolata sulla base della
percorrenza fra ongme ¢ destinazione minima fra tutte le linee, calcolata
come al punto b), ¢ sia utilizzabile su qualsiasi linea dell’operatore senza
possibilita di utxhzzo di fermate mtermedle, con I'obbligo di convalida
all’inizio e al termine di ogni corsa, a pena di applicazione delle sanzioni
(di cui all’articolo 18 della Legge regionale 35 dicembre 2015, n. 35);

d) per le fermate situate nello stesso comune o ambite di area urbana (di cui
all*articolo 15 della Leggu regionale 35 dicembre 2015, n. 35), al fini della
determinazione della tariffa, le percorrenze possona essere calcolate rispetto a
una specifica fermata situata nello stesso comunc o ambito di area urbana, previa
valutazione discrezionale in fase di programmazione dei servizi.

Per effetto delle regole proposte, considerando lo stesso indice inflattivo L oggi in
VIgorc‘ le tariffe che sarebbero applicabili ad oggi sulla base della proposta sono riportale
nella tabella 4.3.

21 'indice nel sistema tatiffatio vigente & aggiornato al 2017, essendo previsto 1"aggiornamento biennale.
Tuttavia utilizzare: I'indice riferito al 2018 potrebbe essere fuorviante nel confronto con le tariffe vigenti
tenuto conto che; comunque; sia nel sistema tariffario vigente, sia in quello proposto, dal 1 agoste 2019
I'indice da considerare & relativo al 2018 ¢ dlmquc entrambe. le tariffe si riallinceranno allo stesso indice
inflattivo (le tariffe attuali incrementeranno del 2.4%).
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Tabella 2.6 — Tariffé vigenti per iservizi ferroviari

Scaglione di Imporio per tipologia di titolo di viaggio (€)
p‘erc,o’ rrenza biglietto sbberismento abbonimento
(km) di coisa semplice.  seéttimanal mensile
I'S: iplice seltimanale mensile
0-10 1,20 7,40 24,40
- LEn 10.R0 36,00
20-30 2,40 14,20 47,60
3 A0 300 1781 34,00
40 - 50 3,60 31,20 70,80
3. GG 120 1340 73,20
60 - 70 4,80 24,40 81,60
7 - 40 520 R L £4.80
80 - 90 5,80 26,40 £8,00
G - L (.40 2740 9420
100~ 125 7,40 29,00 97,00
125 - 150 9,00 31,60 105,00
150 - 175 10,40 34,00 113,20
175 - 200 11,80 36,40 121,20
200 - 225 13,20 38,80 129,40
225-250 14,80 41,20 137,60
2504275 16,20 43,60 145,60
275.-.300 17,60 46,20 153,80
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2.3. Analisi comparata delle tariffe vigenti

Comparando fra loro le tariffe vigenti in Calabria per differenti modalita di trasporto, e
specificamente le tariffe dei servizi su gomma extraurbani e le tariffe dei servizi ferroviari,
si.osserva quanto segue: , _ o

o gli importi dei biglietti di corsa semplice sono simili fra loro (figura 2.1);

» gli importi degli abbonamenti mensili (figura 2.2), ¢ pil in generale di tutti gli
abbonameénti, sono piti elevati per i servizi su gomma extraurbani e tale
differenza si accentua sempre di pill per percorrenze superiori a 50 km.

Nell’anno 2017 & stata effettuata una analisi comparata delle tariffe vigenti nella
Regione Calabris, confrontzindole con quelle. delle alté regioni italiane. Tale analisi ¢
riportata nell’allegato documento “Tariffe. Medie Regionali nel Trasporto Pubblico
Locale”, Lanalisi ha preso a fiférimento i biglietti (di corsa semplice per i servizi
extraurbani ¢ a tempo per i servizi urbani) e gli abbonarhenti mensili. In sintesi i risultati di
questa comparazione evidenziano quanto segue:

a) per le tariffe dei servizi su gomma extraurbani:

' ~  gli importi deéi biglietti di corsa semplice sono inferiori di circa il 20+25%

rispetto-ai valori medi italiani;

—  gli importi depli abbionamenti mensili sono superiori rispetto ai valori medi
italiani, 4 pirtire da circa il 10% per percorrenze intorno ai 2030 km, per
crescere progressivamente, con valoti intorno al 40% gia per percorrenze
intorno ai 50+60 km; |

b) pe I tariffe dei servizi su gomma urbani: _
~  I'importo orario (cioé rapportato a 1 ora) del biglietto a tempo ¢ in linea
con la miedia niazionale'; . B |
~ gli importi dell’abbonamanto mensile sono superiori di circa il 15+20%

~ rispetto ai valori medi italiani;
¢) per le tariffe dei servizi ferroviari, gli importi delle tipologie di titoli di viaggio
analizzati sono leggermente infériori rispetto- ai valori medi italiani, ma tale
‘ divario si & verosimilmente accentuato dal 2017.
L’analisi ¢ rappresentata sinteticamente nella figura 2.3.

Tenuto conto che dal 2015 ad oggi gli imiporti ordinari delle tariffe regionali non si sorio
modificati, I'analisi pud ritenersi ancora attuale. Tuttavia va tenuto conto che il trend in
corso in Italia & orientato dagli inizi del decennio a un significative incremento tariffario,
superiore all'andamento dell’inflazjone, per cui i valori medi italiani di cui si ¢ tenuto
conto potrebbero essere leggermente sottostimati ad oggi. In particolare tale trend di
crescita negli ultimi anni & significativo per le tariffé ferroviarie, associato ai nuovi
contraiti e agli investimenti per il rinnovo del materiale rotabile.

' Nell'allegato documento “Tariffe Medic Regionali nel Trasporio Pubblico Locale”, nel paragrafo 2.1
“Biglicito @ tempd”, I'imiporto orario del biglietto a tempo in. regione: Calabria ¢ stato crroneamente
computato al valore di 1,20 euro, quando invece il valore corretto ¢ 1,00 ewro, che si pone in finea con il
nazionalg (mediz sulle province: 0,99 euro; media sulle regioni: 0,98 euro).

valore medio
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CAPITOLO 3
Obiettivi della revisione degli importi tariffari

La necessitd di una revisione del sistema tariffario ¢ un elemento noto da tempo, Gid nella
“Integrazione al Piano di riprogrammazione dei servizi di trasporto pubblico Jocale ¢ di
trasporto ferroviario regionale”, approvato con D.GR. n. 419 del 10.l 0.2014, in
applicazione dell’art. 41 del D.L. 133/2014, si stabilisce. che /e eventuali aziovi previste,

da attuarsi entro agosto 2015 (data gia prevista di adegiamento delle tariffe
all inflazione), previa specifica valutazione dell'elasticita della domarida, sono le
seguenti: o o | | |

©  riduzione del cosio degli abbonamenti e incremenio del costo dei bigliefti dei
servizi su gomma‘extraurbani, mantenendo in equilibrio i Ficavi previsti;

o adeguamento ai livelli nazionali delle tariffe ferroviarie.” o

La citata “Integrazione al Piano di riprogrammazione dei servizi di trasporto pubblico
locale & di. tidsporto ferroviario regionale” ¢ rimasta inattuata per via di una nuova
differente impostazione assunta nel cotso della attuale legislatura che ha 'modificato aspetti
fondamentali del sistema del trasporto pubblico attraverso I'approvazione di una nuova
legge quadro nel 2015, la Legge regionale 31 dicembre 2015, n. 35, che ha sostituito la
precederite legge del 1999, del Piano Regioniale dei Trasporti nel 2016, che ha sostituito il
precedente del 1997, e del Livello dei Servizi Minimi nel 2018, che non era mai stato
definito dalla Regione dal 1997 (anno in cui il D.lgs. 422/1997 ha previsto tale strumento).

Gli obiettivi che erano stati fissati nel 2014 si riténgono ancora attuali, ma la riforma
che I'indirizzo politico aftuale intende attuare & basata su obiettivi pill ampi che, in taluni
casi, declinano in maggior dettaglio le finalitd generali della Legge regionale 31 dicembre
2015, n. 35. Gli obiettivi si possono riassumere riei seguenti punti:

a) allineare & omogeneizzare in termini di importi ¢ altre regolé le tariffe per i
servizi ferroviari e per i servizi automobilistici, introducendo una unica tariffa per
tutti i servizi extraurbani, indipendentemente dal modo di trasportd;

b) allineare, per quanto possibile, I tariffe regionali coni quélle medie italiane;

¢) introdurre una tariffa differenziata ridotta esclusivamente per gli studenti;

d) attuare misure di omogencizzazione delle regole; come quella di cui al punto a),

' nell’oftica di estese forme di integrazione tariffaria, con Iobiettivo di rendere pil
agevole ed equia per gli utenti ¢ gli operatori tale integrazione;

e) incrementare i proventi tariffari del trasporto’ ferroviario di circa il 10+15% (solo
per effetto della revisione tariffaria, oltre altfi incrementi associati alla lotta
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all’évasione; all’incremento della qualita del servizio, ecc.), sia per incrementare
il rapporto. fra ricavi e costi operatlw (molto al di sotto del 35% prcvxsto), sia per
essere in linea con le ipotesi di piano-¢ economico finanziario: del contratto in corso
- di négoziazione con Trenitalia sip.a.;
f) mantenere inalterati o, pili prc:clsamente quantomeno non ridurre i proventi
tariffari per le altre modalita di trasporto.
L’ingierne di obiéitivi & complasso e in taluni casi contiastante, come & naturale che sia,
dovendo tenere conto del contesto attuale regionale. degh aqpettx sociali, degli aspetfi di
efficienza e sostenibilita del sistema.
Infine, quale vincolo, ghi importi delle tariffe devono essere non superiori a quelli
previsti al paragrafo 6.5 del Livello dei Servizi Mlmmx (D G.R. n. 418 del 24.09.2018,
D.C.R. 1. 347 del 16.11.2018, D.C:R. n. 354 del 29.11.2018).




CAPITOLO 4
Proposta di revisione degli importi tariffari

La proposta di revisione tariffaria si basa su due principali tipologie di tariffe:

la tariffa extraur bmm (paraorafo 4.2), che deve esser¢ sempre utilizzata per
spostamenti sui servizi che non si svolgono all’interno dello stesso Comune o
dello stesso ambito di area irbana e negh ulterioti casi residuali;

la. tar zﬁ’a urbana (paragrafo 4. 1), che deve essere sempre utilizzata per
qpostamcntx*

— sui servizi urbani all'interno dello stesso Comune, cui spetta ai semx
dell’atticolo 14 della L.R. 35/2015 |a programmazione degli stessi;

—  sui servizi urbani all’mterno dello stesso centro abitato, di cui al comma 2
dell’articolo 15 della L.R. 35/2015 degli ambiti di area urbana istituiti ai
sensi del citato articolo;

e che puo essere wtilizzata, con valutazione discrezionale da effettuarsi in fase di
programmaznone, per spostamentn su servizi urbani interni agli ambiti di area
urbana e ai comum, nei casi non previstl sopra, in relazione alla tipologia
l‘requewa del servizio.

Per i collegamentt di mu.rscamblo miodale, che connettono terminali di dxvexse modalita di
trasporto appartenenti allo stesso nodo ma non localizzati in adlacenza (comma 4
dell’articolo 8 della L.R. 35/2015), si applica. in aggiunta una rariffa di niodo (paragrafo
4.3), calcolata come tariffa minima appllcablle (che coincide nel caso della tariffa Urbana e
della tariffa extraurbana).

Un secondo elemento di rilievo della proposta di revisione ¢ la differenziazione in base
‘aHa tlpologla di utenze. Gli abbonamenti di durata almeno seftimanale prevedono in
ragione di cid due tariffazioni:

la fartffa studenti, che & fruibile esclusivamente dagli utenti che ffequentano
corsi finalizzati al conseguimiento di titoli di studio o titoli accademici aventi
valore legale, presso soggetti pubblici o privati abilitati al rilascio di tali titoli,
con sedé in ltalia;

la mnﬁ‘a ordinaria, che & fruibile liberamente da tutti gli tenti.

Ulteriori previsioni comuni relative alla proposta di revisione’ mrlffana sono le seguenti:
a) il pcnodo di utilizzo degli abbonamenti ¢ il seguente:

~  per Pabbonamento giornaliero, ove previsto: un glomo solare, a decorrere
dalla prima convalida, fino alle 23.59 dello stesso giorno;

T A titolo di esempio, nella programmazione in-corso; |'aeroporto di Lamezia Terme ¢ a stazione fefroviaria
di Lamezla Terme C‘entralc, appartenent: a.un unico nodo




b)

¢

d)
€)
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~  per Pabbonamento setimanale: 7 giomi consecutivi, a decorrere dalla
prima convalida, fino alle 23.59 del settiirio giorno;
-~ pet I'abbonamento mensile: un mese solare, dal primo gmmo del mese
dll’ultimo;
~ per gli abbonamenti trimestrale e anpuale: un numero. consecutivo di
nsputtwamente 3 e 12 mesi solari, dal primo giorno del primo miese
all’ultimo giorno dell’ultimo mese;
~ per Pabbonamento scoldstico: tutti i giorni scolastici previsti dal
calendario scolastico regionale, per un anno scolastico;
I*operatore ‘pud applicare tariffe non supenon a quelle del passeggero per il
trasporto di animali e di biciclette, ove cid sia previsto, almene con riferimento
ai biglietti di cor'sa semplice e a tempo, anche differenziando gh lmpor’tl in base
all’xngornbro,
nan & necessario il titolo di viaggio per:
~ i cani guida per i non vedenti;
~ i minori di eta che non stiperino i quattro : anni di €td, o il metro di altezza,
4 discrezione dell’operatore, e che non oceupino un posto a sedele'
l'arrotondammento deve essere effettuato verso l'importo pill vicino. previsto;
tutte le scelte che sono a dxscrezlone dell’operatore devono essere previste nella
carta dei servizi, che deve essere trasmessa alla Regione e all'ente affidante
almeno 30 giorni prima dell’entrata in vigore;

Ulterioti casi di differenziazione delle tariffe sono trattati nel paraglafo 4.4, Nel

paragrafo 4,5 & trattata I"entrata in v1gore della riforma tariffaria proposta

Come gid precisato in precedenza, in tutto il decumenta, gli importi devono intendersi

IVA inclusa.
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Tabella 4.1 — Tipologie e caratteristiche dei titoli di viaggio per i servizi extraurbani ~ tariffa
ordinaria

Titolo Importo Emissionc  Tipalogia  Arrotondamento
biglietto di carsa semplice Tyl cl) obbligatoria 2 Portatore/ 0,10€
Digiie : » nominativo

e o R ; ... @l portatore/
biglietto anda ta/ritorno 1,60- Ty{ ) facoltativa '?Qlﬁin'i!ﬁ% 0,10€
. dx$50km 7.00- T ()
alqll)o;namentp obbligatoria  nominativo 0.10€
settimanale 5. .
' > 50 km 7007 (50) +
o ' + 3a50 : [Thf (dm) - de(so)]
abbonamento 9 =30km 24,00:Ti () co s :
mensile . ‘ ‘obbligatoria  nominativo 0,10€
Tm:l’.(dl:ll) A &0 1 24100‘74’10(50) + ‘ o '
- -dm = 50 km + 12,‘00'[7:}:;; (dm') - Tb}' (50)]
abbonamento trimestrale (11/4) Ty (dyy) obbligatoria  nominative 0,10€
abbonamente annuale 10" Ve (du) obbligatoria  nomiinative 0,10€
abbonamento scolastico (20/3) 7'),,.”-(;1}_,,) obbligatorih norminativo 0,10€
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Tabella 4.2 — Tipologie e caratteristiche dei titoli di viaggio per i servizi extraurbani — tariffa

studenti
Titolo Importo Emissione Tipologia Arrotondamento
T R S ' : nominafivn/z: ;
biglietto di corsa semplice Tildln) obbligatoria al portatore 0.10€
o pni (A e nominativo/ :
biglietto andata/ritorno 1,60+ Tyl chn) facaltativa porfatore 0,10€
d, & 50 ket 6|30' The (drn)
abbonamento obbligatoria  nominativo 0,10¢€
SEttlmanﬂle . 6 noT (50) +
dy>50km oo own RS
+ 3,15 [Ty () — T5:(50)]
Tr— LR
" mensile obbligdtoria  nominativo 0,10€
ﬂv{l’(dm) o 2 1Y Tepry . 21’60’7“(50) + - B
T IO 10,80 (T ()= T (500)
abbonamento trimestrale (114) T (el obbligatoria  nominativo 0,10€
abbenimente annualé 10" T () obbligatoria  nominativo 0,10 €
abbonamerito scolastico (2043 ) 7‘,,,;(:7;,_,-) obbligatoria Hominativo 0,10 €
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Tabella 4.3 —Tariffe proposte per i servizi éxtraurbani

Scaglione: d, Importo per tipologia di titolo di viaggio ®)

percorrenza bighietto  biglietto  gphonamento settimanale  ‘abbonamento mensile
{km) di corsa andata/ o T o oo
: semplice ritorie  ©rdinario studenti ordinario. studenti
0-10 130 2,10° 9,40 8,50 32,20 29,00
1 - 20 i 3.0 {290 Prsn 47,70 42,00
20-30 2,60 4,20 18,40 16,60 63,20 56,80
i - At kR 3290 104 TR LU 7Rl
40=50 3,90 6,20 27,40 24,70 94,10 84,70
57 R 460 7.4 30,20 A7) 10570 D%, 10
60-70 5,20 8,30 33,10 29,80 113,40 102,10
FUIRR 540 940 35.30 3.0 RINL 109,00
80 - 90 6,50 10,40 37,60 33,80, 128,90 116,00
a0 - 100 740 LA 19,80 35,40 L3660 133,000
100 - 110 7,80 12,50 42,10 37,90 144,30 129,90
SOERET 810 12,40 4340 19,80 (3200 36,00
120 - 130 9,10 14,60 46:60 42,00 159,80 143,80
L3 1 870 15,30 180 AL [57.50 130,50
140 - 150. 10,40 16,60 51,10 46,00 17530 137,70
130 fadl LEi 13,60 334 4300 183,00 (64,70
166 - 170 11,70 18,70 55,60 50,10 190,70 171,70
P - 180 (2,30 19,70 3720 a2 4 10540 {7860
180 - 190 12,90 20,60 60,10 54,10 206,20 185,60
Py« 200 [4.60 2180 632,40 $4.20 74390 oz.50
200-210 14,20 22,70 64,70 58,20 221,70 199,50
2u- 224 RIS 2380 f1iy MG 41,70 BRI 06,540
220 230 15,50 24,80 69,20 62,20 237,10 213,40
230 A0 T 23,00 71,40 . 244,90 230,40
240 - 250 16,30 26,90 73,70 66,30 252,60 227,30
350 - 260 17,50 28,00 75,50 65,30 366,30 23430
260 -270 18,10 2900 - - 78320 70,40 268,10 241,30
IT0 - 28U Y 1,040y B0 T 27550 SR
280 « 290 19,40 31,00 82,70 74,40 283,50 235,20
200 - 3 2040 32,00 83,00 15,50 W SAL
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4.2, Servizi urbani

La tariffa base proposta per i servizi su gomma urbani, comprensiva di adeguamento
mﬂauwo, Thu, € calcolata con la seguente formula:

Ty (8= (A,; +B, -6—%) ([;"O’g’ + AQ) ©

dove:

A,, & una costante parl 20,950 (€),

By una costante pari a 0,300 (€)

1 & il tempo di validita del hxghetto (minuti);

Tipo & 1'indice inflattivo gi4 definito al paragrafo 4.1;

A0 ¢ lindicatore legato alla qualitd effettiva del servizio gia definito al
paragrafo 4.1.

1l tempo di validita & ordinariamente pan 90 minuti, con le seguentl eccezioni:

* 60 iinuti, nel caso di Servizi urbani coh un’offerta annua comp]esswa inferiore a
100.000 km:bus, o compresa fra 100.000 e 200.000 km-btis previa valutazione
discrezionale in fase di programmazione dei servizi in relaz:one all’effettiva
offerta di servizi fruibile;

o [20 minuti, nel caso d1 servizi urbani con un’offerta annua complessiva non
inferiore 4 1,000. 000 km-bus, per spostamenti fra diverse zone tariffarie;
Ieventuale istituzione di zone tariffarie deve essere effettuata in fase di
programmazione, in sovrapposizione, in maniera tale che spostarenti inferiori a
4 km ricadano setnpre. all'interno della stessa zona tari ffaria.

Le tipalogie di titoli di viaggio e le loro caratteristiche sono ripottate nella tabella 4.4 ¢
nella tabella 4.5, rispettivamente per gli utenti ordinari e per gli studenti. Gli lmporu s0no
calcolati a partire dalla tariffa base. E previsto un coefficiente correttivo:

k=9/8

che incrementa di 1/8 l’imporio degli abbonamenti di durata almeno settimanale rispetto a
quelli extraurbani, in ragione del maggiore utilizzo potenziale del servizio urbano. Tale
cocfficiente correttivo pud, a discrezione dell’operatore, essere posto pari all'unitd per i
non residenti presso il Comune/area urbana:

k=1

in ragione sia del fatto che lumhzzo & potenzxalmente mfenore sta del fatto che
presumlbllmente trattasi di perdolari che gi2 si fanno carico de! costo del viaggio per
raggiungere il Comune/area urbana.
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Tabella 4.4 — Tipologie e caratteristiche dei titoli di viaggio per i servizi urbani ~ tariffa
erdinaria

Titolo Importo Emissione  Tipologia Arrotandamento
biglictto A tenipo Tl obbligatoria ‘:“o‘;‘\‘:‘g‘xﬁ/ 0,10€
bigiietto giornaiiero, 3,00 T obbligatoria  néminative 0,10€
abbonsmento settimanale k7,00- Tyl ) obbligatoria  naminativo 0,10€
“b”°“““}e"(‘f annuale #:24,00- Th,(0) obbligatoria  Hominativo 0,10€

1)

abbenaniento trimestrale (L1/4) Tll) obbligatoria ndmi_nativo_ 0,]10€
sbbonamento annuale 10: Tl obbligatoria  nominativo 0,10€
abbonamento scolastico 2073) T () obbligaloria  nominativo 0,10 €

Tabella 4.5 — Tipologie e earatteristiche dei titoli_di viaggio per i servizi urbani — tariffa
studenti ‘ - . ' o B

Titolo Importo Emissioné  Tipologia  Arrotondamentd
higlietto a tempo Thl1) . obbligataria ‘?‘ p:_o’rt ?‘.‘?"‘3’ 0,10€
! : e nominativo -
b"iglfetto giornaliero 3,00-.«73;,,(/) obbligatoria nominativo 0,10€
abbonamento settimanale k6,30 Ty (1) obbligatoria nominativo 0,10€
abbonamento annuale , o o
k-21,60- Ty () obbligatoria  nominativo 0,10€
Tmn(’) o ’
abbonamento trimestrale (11/4) Toult) obbligatoria nominativo 0,16 €
abbonamento annuale 10°7,40 obbligatoria nominativo 0.10€

abbohamento scolastico (2073): T (1Y obbligatoria  nominativo 0,10€
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Per effetto delle regole proposte, considerando lo stesso indice inflattivo Zyy oggi in
vigore, le tariffe che sarebbero apphcablll ad oggi sulla base della proposta sono riportate
nella tabella 4.6.

Tabella 4.6 - Tariffe proposte per i servizi urbani (resi'dent'i)‘

Importo per tipologia di titolo di vinggio (€)

Tempo
ORI i, o AObensmenoseimasale  abbonamsnis sl
o atempo  glornaliero  grdinario studenti ordinario studenti
ol .t .08 R Y A 36,20 I
90 1,50 4,50 11,80 10,70 40,60 36,50
(26 P 300 110 Pose 4400 144
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4,3. Collegamenti di interscambio modale

La tariffa di nodo ¢ aggiuntiva e i collegamenti di interscambio modale possono essere
fruiti anche con i titoli di viaggio delle tariffe per i servizi urbani o extraurbani, a seconda
della tipologia di servizio. . 4 ,

La tariffa di nodo & calcolata come tariffa extraurbana associata allo scaglione di
percorrenza 0-10 km (d, =5 km). Cid & equivalente al calcolo come tariffa urbana
associata al tempo di validita 60 minuti ¢ alla riduzione facoltativa per non residenti (1=60
minuti; k= 1).

Si applicano tutte le regole proposte per le tariffe dei servizi extraurbani, per quanto
applicabili al caso.
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4.4. Tariffe differenziate

In questo paragrafo sono trattate ulteriori differenziazioni delle tariffe, in base alle
caratteristiche del servizio, alle caratteristiche dell*utenza ed alle modalita di fruizione del
servizio, in incremento (4.4.1) e in riduzione (4.4.2).

4.4.1. Incrementi delle tariffe per particolari caratteristiche o modalita
di fruizione del servizio

In fase di programmazione pud essere previsto il raddoppno della tariffa per i soli bxgllettl
(con estlusione degli abbonamenti) nei seguenti casi:

o per le corse di coliegamento dedicate agh aeroportl che si svolgono
prevalentemente (cioé per oltre la metd del tempo di vmggm pmgmmmato)
all’interno delld fascia oratia fra le ore 22.00 e le ore 6.00 del giomo successivo;

& per le corse & chiamata, attive per penod: hmltatx 0 solo nelle glornate di sabato
e nei festivi; prevalentemente dedicate al raggxungxmento di localita turistiche
(sciistichie, balneari, ecc,) che hon sono sede di musei statali dotati di autonomia
speciale, istituiti e luoghl di cultura e altri immobili e/o complessu assegnati al
polo museale repionale del Ministero dei Beni e della Attivita Culturali,

L’accesso a tali servizi resta comunque consentito con gli abbonameénti che ng prevedorio
la fruizione, emessi alla tariffa ion maggiorata,

4.4.2. Riduzioni facoltative delle tariffe

L’operatore; a propna discrezione, puo applicare le seguv.ntl riduzioni -di importo della
tariffa:
a) rlduzmnc fing al IO%
—  per carnet di almeno 10 biglietti, di qualsiasi tipo;
— per gruppi di almeno 10 persone (paganti) che viaggiano assiere sullo
© stesso mezzo € per la stessa percorrénza;
— per dipendenti il cui datore di lavoro & in regola con quanto previsto
dall’articolo 3 del decteto 27 marzo 1998 del Ministero dell’Ambiente
(GU Serie Genérale n. 179 del 03/08/1998), e contribuisce al pagamento di
almeno, il 10% del titolo di viaggio per almeno 10 unit di personale;
- per soqgettx che hanno titolo ad almeno il 50% di agevolazione massima ai
sensi dellarticolo 7 della Légge regionale 35 dicembre 2015, n. 35;
b) tiduzione fino al 15%:
— per dipendenti il cux datore di lavoro & in regola con quanto previsto
dall'articolo 3 del decreto 27 marzo 1998 del Ministero dell’Ambiente
(GU Serie Generale n: 179 del 03/08/1998), e contribuisce al pagamento di
almeno il 25% del titolo di-viaggio per almeno 10 unita di personale;
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- per soggetti ché hanno titolo ad almeno il 70% di agevolazione massima ai
sensi dell’articolo 7 della Legge regionale 35 dicembre 2015, n. 35;
c) riduzione del 20%:
- per soggcttl che hanno titolo ad almeno il 90% di agevolazuone massima ai
sensi dell*articolo 7 della Legge reglonale 35 dicembre 2015, n: 35.
Rxduaone non espressamente consentite sono vietate,
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4,5, Entrata in vigore

La pr oposta di revisione tariffaria si applica ai servlzl di trasporto pubbhco locale affidati
ai sensi dell’atticolo 16 della Leggc reglonale 31 dncembre 2015, n, 35,1 cui bandi di gara
o lettere di invito; ovvero i contratti di sérvizio nel caso di affidamenti diretti o in house,
sono successivi all’approvazione dello stesso provvedxmento

La proposta & altresi applicabile qualora sia dccettata incondizionatamente dagli
operatori attualmente affidatari dei servizi, previa valutazione diserezionale della Regmne.

Per le tariffe ferroviarie, le uniche in incremento sostanziale, nei contratti di servizio
deve essere prevista una gradualita nell’entrata in vigore, fissando almeno uno step
intermedio di avvwmamento aj valori ﬁnah, ¢ I’anno di entrata in vigore al valore prevnsto
non: antecedente all’anno in cui si prevede che I’etd media del materiale rotabile sia in linea
con le prewsxom del Livello dei Servizi Minimi (20 anni calcolata escludendo il 10% dei
mezzi pill vetusti),

Anche per le tariffe dei servizi su gomma. deve essere previsto almeno uno step
intermedio di avvicinamento ai valori finali.

Per gli arrotondamenti puo ‘essere previsto un perigdo transitorio fino al 2022, in
rag:one del progresswo diffondersi di pagamenti elettronici che renderd progleqswamente
pilt sempliei I nuovi arrotondamenti proposti.
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CAPITOLO 5
Analisi degli effetti della revisione degli importi tariffari

In questo capitolo conclusivo viene analizzato il grado di raggiungimento degli obiettivi
che ci si & preposti (vedi capitolo 3). i

Alcuni di questi obiettivi, di cui alle lettere a), b) ¢ <) del capitalo 3, sono legati agli
importi delle tariffe proposte € il loro raggiungimento & analizzato nel paragrafo 5.1.
Quanto alla omogeneizzazione delle regole, di cui alla lettera d) del capitolo 3, essa si
riticne gia desumibile dalla lettura del capitolo 4. 11 grado di raggiungimento degli obiettivi
legati ai proventi tariffari, di cui alle lettere ¢€) e f) del capitolo 3, & oggetto di analisi nel
paragrafo 5.2. | |
~ Come gii precisato in precedenza, in tutto il documento, gli importi devono intendersi
IVA inclusa,
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5.1, Confronto con gli importi tariffari vigenti

Per apprezzare le variazioni degli importi dei titoli di viaggio, fra quelli proposti e quelli
vigenti, essi sono stati rappresentati graficamente. - ’
Per le tariffe del trasporto pubblico extraurbano, s gomma ¢ ferroviario:
e gli importi comparati del biglietta di corsa semplice sono rappresentanti nella
figura 5.1 (grafico lineare) e nella figura 5.2 (istogramma); '
o gli importi comparati dell’abbonamento seftimanale sono rappresentanti nella
figura 5.3 (grafico lineare) e nella figura 5.4 (istogramma);
o gli importi comparati dell’abbopamento mensile sono idpprésentanti nella figura
| 5.5 (grafico lineare) e nella figura 5.6 (istogramma). |
Gli importi tariffari proposti sono calcolati sempre con scaglioni di percorrenza di
intervallo pari a 10 km, mentre quelli vigenti per distanze superiori ai 100 km sono

«

calcolati con scaglioni di distanza parj 4 25 ki, Pertanto, per donsentire il confronto dei
valori nelle rappresentazioni mediante istogrammay le tariffe proposte sono state calcolate
sulla base degli scaglioni di distanza vigenti (e quindi si tratta di importi non
corrispondenti a titoli di viaggio effettivamente previsti). - -

Per i biglietti dei servizi extraurbani si denotano incrementi conteniiti dell’importo
tariffario, dell’ordine del 10+15% (frequentemente ai valori pi bassi dell’intervallo per i
servizi ferroviari e ai valori piti alti per i servizi su gomma). Per gli abbonamenti, fino ai 50
km la fariffa studenti & ridotta di circa il 10%, restando pressoché invariata quella
ordinaria, Invece al ctescere della percorrenza oltre i 50 km si evidenziano riduzioni
dell’importo tariffario sempre piii significative, sia per la tariffa ordinaria che per quella
stisdenti; in particolare gia intorno a 100 km le riduzioni sono dell*ordine del 20% per la
tariffa ordinaria € del 30% per la tariffa studenti. T valori della proposta passono ritenersi in
linea con gli obiettivi della riforma tariffaria, almeno con quelli riferiti all'importo della
tariffa, di cui alle lettere a), b) € ¢) del capitolo 3. ’

Per i titoli di viaggio del trasporto pubblico urbano gli importi comparati sono
rappresentanti nella figura 5.7 (istogramma), con riferimento alla tariffa associata al tempo
di 90 minuti, 'inico vigente oggi ¢ anche quello di generale utilizzo nella proposta..
L’unica variazione sostanziale & la riduzione dell’abbonamento in misura del 10% per gli
studenti. Anche in questo caso i valori della proposta possono ritenersi in linea con gli
obiettivi della riforma tariffaria.
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Figurs 5.1 - Tariffa extraurbana - confronto degli importi per i biglietti di corsa semplice
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Figura 5.2 — Tariffa extraurbana - confronto degli importi per i biglietti di corsa semplice
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Figura 5.3 — Tariffa extraurbana - confronto degli importi per gli abbonamenti settimanali
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Figura 5.4 - Tariffa extraurbana - confronto degli importi per gli abbonamenti settimanali
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Figurs 5.5 - Tariffa extraurbana - confronto degli importi per gli abbonamenti mensili
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Figura 5.6 — Tariffa extraurbana - confronto degli importi per gli abbonamenti mensili
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Figura 5.7 — Tariffa urbana - confronto d
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5.2, Stima della variazione dei proventi tariffari

In questo paragrafo sono descritti i modelli (paragrafo 5.2.1), i dati (paragrafo 5.2.2) e i
risultati (paragrafo 5.2.3) della stima della variazione dei proventi tariffari per effetto della
proposta di revisione delle tariffe.

“Tutté lestimie ¢ valutazioni si riferiscono su base annuale. Per consentire il confronto, le
tariffe proposte sono state considerate sulla base degli scaglioni di percorrenza vigenti.

Non sono tenute in conto le riduzioni tariffarie che sono facoltd dell'operatore, ma si deve
fenere conto che le stesse dovrebbero essere attivate in coerenza con il fine dello stesso
operatore (il lucro) e quindi solo per finalita di fidelizzazione dell’utente, incentivazione,
marketing, raggiungimento di fasee di utenza con scarsa capacitd di spesa, ¢ quindi in
definitiva per un ultériore aumento dei proventi. Infine, deve essere considerato che tutté le
stime riportate dovrebbero essere maggiorate. annualmente, mediamente, di un incremento

pari alla metd dell’inflazione (e ciod dello 0,6%, sulla base della metd dell’inflazione
programmata), poiché |'adeguamento nella proposta & a cadenza annuale ¢ non biennale,
ma trattasi di valore non significativo nell’ambito dell’approssimazione della stima
effettuata. . '

5.2.1. Modelli per la stima della variazione dei proventi tariffari

I proventi tariffari complessivi attuali, derivanti dallapplicazione delle tariffe vigenti, per
il tipo di servizio (extraurbang ferroviario, extraurbang automobilistico, urbano), possono
essere calcolati con 1a seguente formula:

Ras= ) Tastidt) = ) Tag(td)

tdu td

dove:

¢ séiltipo di servizio;

» R, &ilricavo tariffario complessivo attuale per il tipo di servizio s;

e 1&il tipo di titolo di viaggio (biglietto di corsa semplice, abbonamento mensile,
gce.);

o d¢loscaglioné di distanza (riel caso dei servizi urhani il valore & indipendente);

o yé&il tipo di utente (ordinario, studénte); , ‘ '

o it d, 1) & il ricavo tariffario attuale per il tipo di servizio s, per il tipo di titolo
dj viaggio #; pér lo scaglione di distanza d; per il tipo di utente u;

o rait, d) & il ricavo tariffario attuale per il tipo di servizio s, per il tipo di titolo di
vidggio #, per lo scaglione di distanza d, per tutti gli utenti. -
La formula pud éssere semplificata, come sopra, rendendola indipendente dal tipo di
utente, la poiché le tariffe vigenti non variano al variare di tale elemento.

| proventi tariffari previsti, in ragione della revisione degli importi delle tariffe, possono
éssere calcolati secondo due ipotesi:
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« agsuimendo rigida la domanda di trasporto rispetto alla variazione dell’importo
delle tariffe (paragrafo 5.2.1.1); _ -

= assumendo elastica I8 domanda di trasporto rispetto alla variazione dell’importo
delle tariffe (paragrafo 5.2.1.2). ' ’

5.2.1.1. Modello a domanda rigida

I proventi tariffari previsti, in ragione della revisione degli importi delle tariffe, per il tipo
di servizio s, assumendo la domanda di trasporto rigida {ciog non influenzata dalla
variazione dell’importo delle tariffe), possono essere calcolati con la seguente formula:

_ L Al (t,d,u)
Rps = ;Lra,sct, d;u) [1+ S ]

dove, oltre ai simboli gid definiti:
e Ry;éil ricavo tariffario complessivo previsto per il tipo di servizio s, a domanda
rigida;
e it d) & I'importo della tariffa vigente per il tipo di servizio s, per il tipo di titolo
di viaggio 1, per lo scaglione di distanza d, pet tutti gli utenti; ,
o Aift, d, 4) & la variazione di importo della tariffa per il tipo di servizio s, per il
fipo di titolo di viaggio ¢, per lo scaglione di distanza d; per il tipo di utente u.
5.2:1.2. Modello a domanda elastica
I proventi _tgi:iffg:_i p;cvis_ti;, in ragione della .F_e“/‘i‘s_iang degli importi delle tariffe; per il ﬁipo_
di sérvizio s, assumendo la domanda di trasporto elastica (cio¢ influenzata dalla variazione

dell’importo delle tariffe), possono essere calcolati con la seguente formula:

. ; Big(t,d,w)] AP .
ps = Z r‘?»i?(t‘ du)- [1 + -—is';g—(t:a‘j'—] ' [1 + —‘E;S'-(Alg(t; d,u))]

C,d-u

dove, oltre ai simboli gia definiti: |
= Rp.é&ilricavo tariffario complessivo previsto per il tipo di servizio s, a domanda
elastica;
« it d) & I'importo della tariffa vigente per il tipo di servizio s, per il tipo di titolo
di viaggio ¢, per lo scaglione di distanza d (nel caso dei servizi urbano &
indipendente da tale variabile), per tutti gli utenti;
o AP/PJAI{t, d, u)) & la variazione percentuale della domanda del servizio s, per
il tipo di titolo di viaggio , per lo'scaglione di distanza d, per il tipo di utente 1,
it funzione della variaziorie di importo della tariffa (A%). |
 La variazione percentuale della domanda, AP¢/P,, put essere stimata attraverso modelli
di scelta modale basati sulla teoria dell'utilita aleatoria',

"'Ben Akiva M., Lerman . (1985). Discrete Choice Analysis: Theory and Application to Travel Demand.
MIT Press, Caimbridge, Mssachusets.

Caséetta E. (2001). Trarisporfation systems engineering: theory anid methods. Kluwer Academic Press,
Dordrectit, The Netherlands; ‘ ‘ o o '

Train K. (2003), Discrete Chioice Methods with Simuiati‘oﬂ, -qunbr‘idg_e University Press.
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Si fa riférimento a un modello di scelta modale Liogit binomialel, utilizzato per la scelta
modale nell’ambito delle simulazioni del Piano Regionale dei Trasporti, calibrato su basi
di dati reglonah 1l modello ha due alternative:

¢ il modo trasporm individuale, che nel contesto di riferimento & coincidente con
I"autovettura privata;
» il modo trasporto colleitivs, che nel contesto di riferimento & riferito ai modi
treno € autobus..
La Specxﬁcazlone dell’utilita sxstcmatlca del modo trasporto mdwxdualeu Virpg, € dell’ utnhta
smtematlca del trasporto collettivo, Frpp, sono le seguenti:

VTPR = Br_rer-Trer + B Crer

Vel = ﬁr 7o T, * BoCraL + B TPL

dove:

o Typpel attnbuto del tempo per i il trasporto mdwxduale (ore);

o Trpr l”attmbuta del tempo per il trasporto collcttxvo (ore)
Crpp & Iattributo del costo per il trasporto individuale, vatutato come prodotto
della distaniza sulla rete viaria per il valore di 0,30 euro/km;
Crpr € e il costo del trasporto collettivo (1mporto del tltolo dl v1ag io);
TPL & |'attributo specifico dell’alternativa trasporto collettwo, '
ﬂr PR & UN parametro che assume il valore -0,83;
ﬂr TPL € un parametro che assume il valore -0 50
B € un parametro che assume il valore -0, 08

. ﬁrpL € un parametro che assume il valore ~3,00.

In un todello Logit & possibile calcolare in forma chxusa I’elasticita diretta, intesa come.
variazione percentuale dclla domanda di trasporto del trasporto collettivo rispetto alla
variazione pcrcentuale dell’attributo. costo dello stesso trasporto collettivo (lmporto del
titolo di viaggio), E pertanto poss;bxlc ottenere, sempre secondo il modello, la variazione
della domanda di trasporto, necessaria per il calcolo della variazione dei proventi tariffari,
pet come previsto dalla formula sopra riportata, Tale variazione pud essere calcolata come
segue.

AP N ; = Ai (tad;u)
“PZ‘E(ALS(t; d: u)) = BC ¢ (1 - PS) ""—3_";:—__

dove E, probabllxta di scelta del modo di trasporto collettivo, & stata fissata al valore medio
regxonale pari al 10,3%. La variazione di xmporto della tariffa, A7, & rapportata a -un
numero di viaggi medio associato al titolo di viaggio:

s =1, perlbnghettt di corsa semphce'

e g=2,peri biglietti andata ¢ ritorno;

e £=10, per gli abbonamenti settimanali;

o g=44, perpli abbonamenti mensili,

Il modello desctitto & propriamente uti :zzabxle nella scelta del modo di un singolo

spostamento, fra due alternative consistenti nel trasporto individuale (Sostanﬂalmente:
coincidente con I’autovettura privata) ¢ nel trasporto collettivo con ‘tutti i modi
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(sostanzialmente il treno e I*autobus). Quanto pili ci si discosta da tali ipotesi, tanto pir il
modello & inadeguato a simulare il fenomeno della scelta. Fra i motivi di scostamento:

 ['applicazione per la scelta di un singolo modo di trasporto collettivo, treno o
autobus, che perd diventa effettivamente discosta solo quando vi sia
sovrapposizione di servizi ferroviari e automobilistici in maniera tale da rendere
appetibili entrambi i modi (la sovrapposizion¢ dovrebbe essere residuale, in
particolare nello scenario futuro, in cul la progettazione dei servizi dovrebbe
eliminare le duplicazioni di servizi);

» I'applicazione in contesti in cuj vi'siano ulteriori alternative, come ad esempio il
contesto urbano che offe la possibilitd dello spostamento pedonale, oltre ad
essere significativamente diverso dal contesto di scelta extraurbano sul quale il
modello ¢ stato calibrato;

« [applicazione non per il singolo spostamento, ma per la scelta connessa a una
sequenza di spostamenti ripetuti quotidianamente, per un periode coincidente
con quello dell’abbonamento,

La stima consegtiente deve intendersi pertanto influenzata, oltre che dai limiti intrinseci del
modello, anche da tali aspetti distorsivi, ove presenti.

5.2.2. Dati per la stima della variazione dei proventi tariffari

I datj utilizzati per la stima della variazione dei proventi tariffari sono stati ricavati da varie
fonti tra cui: ' ' ‘ ’

o [STAT - Censimento della popolazione 2011; ‘

e  Osservatorio Nazionale sulle Politiche per il Trasporto Pubblico Locale (Legge

244/2007, art. 1, ¢, 300); o |

o  Osservatorio della Mobilita regionale (L.R. 35/2015, art. 11);

s studi di fattibilita;

e dati dettagliati acquisiti dagli operatori sulla base di specifica richiesta (nota

prot. n. 387807 del 16.11.2018). ‘
Preliminarmente ¢ utile illustrare la ripartizione dei proventi tariffari sui vari modi

(ferroviario, automobilistico extraurbano, automobilistico urbano), e quindi Iincidenza di
ciascuno dei modi nel determinare I'ammontare complessivo dei proventi tariffari. Sono
stati utilizzati i dati dell’Osservatorio Nazionale relativi al 2017 (ultimo anno disponibile) e
dell’Osservatorio della Mobilita regionale (relativi allo stesso anno per omogeneita, benché
siano disponibili anche i dati per I’anno 2018 per il trasporto su gomma). Laddove &
possibile confrontare i dati (perché comparabili e disponibili su entrambe le fonti), lo
scostamento rilevato fra quelli dell’Osservatorio Nazionale e quelli dell’Osservatorio della
Mobilita regionale & contenuto entro circa il 2%. Sono stati -assunti come riferimento
principale i dati dell’Osservatorio Nazionale perché certificati dagli operatori e acquisiti
non in ¢orso di anno ma dopo I'approvazione dei bilanci, e quindi pid affidabili, e sono
stati riproporzionati sulla base dei dati déll’Osservatorio della Mobilita regionale per
ricavare la distinzione fra i proventi dei servizi su gomma urbani ed extraurbani (non
disponibile fra i dati dell’Ossetvatorio Nazionale). I risultati sono fappresentati nella figura
5.8, dové & ad esempic evidente il diverso impatto che avrebbe una riduzione percentuale
dei proventi sui servizi su gomma urbani ¢ su quelli extraurbani; che hanno un peso di
cifca 6 volte superiore.
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o 5.374.059,69
30;~391,441,96 IO S e 11%.

~ Servizi farroviati

» Servizi sugomma
ektraurbani
Servizi su gomma
urbani-

11,597,169,10

25%

Figura 5.8 - Ripartizione dei proventi tariffari per modo di trasporto (euro - IVA inclusa)

La rlchnesta di datn spectﬁcx a tum gh 0peratorl del tlasporto pubbhco lacale (la sopra
al terimine dcl mese ch febbralo, data ulnma alla quale sono statt atiesi i dati,, erano
disponibili. quelli_relativi solamente ai servizi -extraurbani su gomma, in una misura
statlstxcamente aﬁ ldablle pam a 1/3 del totale Tah datx, non direttamente riconducibili a-uh
Dall’analisi del]a tabella 5.1 si osserVa, per i servizi su gomma extraur bani:

o la prevalcnza dei provenu da bxghettl (55,5%) rispetto a quelli derivanti da
abbonamenti (44, 5%); '

o la riconducibilitd dei proventi in misura prevalente al bnghetu di corsa semplice
e agh abbonamenti mensili (85% circa del totalc),

« [I'irrilevanza di abbonamenti di durata superiore. al mese o altra. tipologia
(incidono in misura circa dello 0, 1%) trascurati nelle simulazioni;

. l’assenza di titoli di viaggio per percorrenze superiori ai 225 km, con una
progrewva decrescita al crescere della percorrenza.

Dall’analisi congiunta e elaborazione statistica dei dati dxspombnh simili catatteristiche
sono state riscontrate per i servizi ferroviari e per i servizi su gomma urbani, con le
seguenti differenze rllevantl

e per i servizi ferroviari il peso degli abbonamenti & pit basso (circa il 20%) e vi
sono titoli di viaggio per distanze oltre 225 km, ma can un peso pari a circa il
3%5% dei pmventl per divenire poco significanti oltre i 300 km;
o per i servizi su gomma urbani, tralasciate ovviamente' l¢ valutazioni non
pertinienti relative alla pércotrenza, la preValenza attribuibile ai biglietti a tempo
e agh abbonamenti mensili rende qua5| irrilevanti le altre tlpologie di titolo di
viaggio.
Deve essere considerato che mentre ¢ stime disaggregate relative ai servizi extraurbani su

;gomma si rltengono di elevata affidabilita, quelle relative agh altri servizi hanno un livello

di incertezza superiore.

P‘mche la proposta si basa su tanffe dsffexenznate pet studenti e altre categorie, & stato
necessario stimare la rxpartxzxone delluteriza fra le due tipologie. Tale stima & stata
effettuata utilizzando i dati ISTAT del censimento della popolazione 2011. | dati si
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riferiscorio solo all'utenza pendolare, suddivisa fra lavoratori e studenti, ma tale
circostanza & perfettamente adeguata tenuto conto che la differenziazione delle wariffe €
applicata solo agli abbonamenti, [ dati sono riportati, pet ciascuno scaglione di
percorrenza; nella tabella 5.2 per i servizi su gomma extraurbani e nella tabella 5.3 per i
servizi ferroviari. Per i servizi su gomma urbani, la ripartizione & la seguente:

o lavoratori: 28,75%; |

e studenti: 71,25%.

Tabella 5.1 - Dati sui proventi tariffari annuali forniti per i servizi su gomma extraurbani

Importo per tipologia di titolo di viaggio (€)

Scaglione di »
per&zﬁ:;;;:nzn Z:g::f::; biglietto  abbonamento  abbonamento altro
e indata/ritorno  settimanale mensile abbonamento
semplice ; : - -
0-10 1.114,765,38 58.850,00 85.177,00 514.816,1% 3.400,00
1G5 KRN i [1E 169,60 LA R AR 2.774,79
20 - 30 194.860,52 81.601,20 72.558,82 392,991,64 2.290,91
St - 40 w1 240,47 102.336.20 §2.204.00 1315201 1.890.91
40+50 306.868.85 130.863,60 78.798,00 360.645,27. 619,38
S0 - B0 37800 33 104,153,060 TTARINT WA 719,28
60 - 70 279.851,69 49.888,80 64.566,91 174.479 91 162,50
70 - 80 154 TR 1301740 $6,520.0] (55 041,33 .
80 - 90 167.211,71 4.725,00 25,220,00 89.347:64 -
I T GR (A A 13.765,90 5 BUR 0T 444,88
100 - 125 137.380,33 . 20.788,00 166.181,36
1240180 L35 02280 - 13.000.00 S G000 .
150 - 175 439.191,00 - 28.630,00 60.742,00 .
175 200 305.989,80 . 30.800,00 77.280,00 -
200 - 225 34.211,40 . 34.176,00 93.009,00 .
1254330 . . - - :
250 -275 - . : - .
275 3 - . - . -
Totale 4.745.671,72 677.004,80 799.540,05 3.530.144,35 12.302,65
Percentuale 48,6% 6,9% 82% 36,2% 0,1%
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Tabella 5.2 — Ripartizioné per tipologia di utenza per i servizi su gomma extraurbani

Scaglione di pét'corrénzs

b Studenti Lavoratori Totale
(km) ‘ -
0-10 10.005 87.7% 1403 12.3% 11,408
1o - o P00l 47,00, 1474 [ERED A6
20+ 30 10,485  84,9% 1.864 15,1% 12350
.40 4437 24,40 1358 25,1% Sk
40-50 2170 69,9% 934 30,1% 3,104
30 - 50 4334 S350 e A5 18
60 - 70 1.103 66,8% 547 33.2% 1.650
- 80 546 67.3% 290 23,70, 845
80 - 90 565 63,4% 325 36,6% 890
Qi) - 1l L0 6] 4% 277 8.6 18
100 - 125 434 66,2% 216 33.,8% 641
(23150 172 77.3% &4 23 % 222
150175 88 60,4% 57 39,6% 145
175 . 200 8% G 1.4, kL
200.- 225 8 66,7% 4 33,3% 12
235230 4 1H0.0% . 0.0 4
250 - 275 1 100,0% . 0,0% i
295 . 30 - 0% - 0.0% .
Totale 49,186 82,2% 10.6367 17,8% 59,823
Tabella 5.3 — Ripartizione per tipologia di utenza per i servizi ferroviari
.chglione di percorrenza Siudenti Lavoratoii Totile
(k)
0-10 98 62,4% 59 37,6% 156
1520 725 64,5% 399 35,5% 1.123
20-30 365 34,8% 301 45,2% 666
40 638 47,9% 693 52,1% 1.331
40-50 178 34,3% 340 65,7% 518
34161} 159 16,9% 272 63,1% 431
60-70 24 431% 29  56.9% 519
70-80 142 47,4% 157 52,6% 299
80-90 7% 30,1% 183 69.9% 262
9-100 99 358% 177 64.2% 276
100-125 153 56,9% 116 43;1% 269
125150 96 38,2%. 155 61,8% 251
150175 29 27.3% 76 72,7% 104
75200 33 41,0% 47 59,0% 80
200-225 6 47,0% 7 53.0% 13
333-230 ! 20.2% 4 79.8% 5
250-275 - 0% - 00% -
275-300 - 0.0% : 0.0% -
Totale 3.021  47.9% 3282 . S20% 6.303..

513




Revisione del.sistema tariffario del Trasparto Pisbblico Locale - Importo defle tariffe

5.2.3, Risultati della stima della variazione dei proventi tariffari

Dall applicazione dei modelli di stima della variazione dei proventi tariffari risulta quanto

segue;

per i servizi su gomma extraurbani la variazione a domanda rigida & pari circa
allo +0,5% e a domanda elastica al -1,1%; tali valori non denotano scostamenti
significativi (basti pensare che la sola applicazione degli arrotondamenti cosl
come previsti a oggi porterébbe la variazione a domanda rigida al +1.5% ea
domanda elastica a -0,1%) ¢ pertanto si puo ritenere che la proposta ¢ a
invarianza di proventi tariffari;

pet i servizi ferroviari la variazione a domanda rigida & pari a circa il +15% e a
domanda elastica a poco meno del 10%, tenendo conto che la stima in tal caso &
pilt incerta per via dell'indisponibilita di dati cosi dettagliati come quelli
disponibili per i Safviz’i su gomma extraurbani;

per i servizi su gomma urbani; la variazione dei proventi tariffari nelle ipotesi
pill pessimistiche & pari al 3% circa, ma nelle ipotesi pilt realistiche & pid
prossima all'invarianza (anche tenuto conto dei numerosi casi di riduzione

tariffaria gia operata nei margini concessi all'operatore).

I risultati ottenuti possono quindi ritenersi in linea con gli obiettivi della riforma
tariffaria, con riferimento a quelli refativi alle variazioni dei proventi tariffari, di cui alle
lettere ¢) & 1) del capitolo 3.
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#+ REGIONE CALABRIA : Tadife Medic Regionali nel Trasporto Pubblico Locale

INTRODUZIONE

Tl presente documénto, dopo aver brevemente illustrato le tariffe attialmenite in vigore riel territorio regionale,
nell'ambito dei servizi di Trasporto Pubblics Locale su fetro € Su gomma, mira 4 confrontate i valori medi mensili
calabresi con quelli delle altre regioni italiane, _ ‘

It capitolo 1 ripercotze sinteticamente gl acti amministrativi approvati che definiscono e sanciscono le tariffe
attualmente in vigore nella Regione Calabria.

1 capitolo 2 mette a confronto le tariffe medie regionali riferite al biglietto a tempo ¢ all'abbonamento mensile
déi servizi urbani su gomma attuat in alcune regioni iraliane: ' .
1i capitolo 3 compata, per ambit tersitoriall, le wriffe medie extraurbane dei titoli piti comunemente usati:
biglietto di corsa semplice ¢ abbonamento mensile. '

11 capitolo 4 illustra; attraverso appositi grafici di sitesi, riferit 2 differenti scaglioni chilometrici ¢ ad alcime
regioni italiaric, le tariffe medie regionali del trasporro sa ferro applicate all'abbonamiento mensile e alla singola
R : ; : A Sing

Infing, nel capitold 5 viene brevemente introdoro Pinngvative concetto, di Sisrema Tariffario Integrato con
aleuni eserpi gia adotrati o in via di sperimentazione in determinate realtd italiane, in atfesa di elabordre ¢ attuare

quello piti idoneo alla realtd regionale calabrese.
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1 TARIFFE REGIONALI VIGENTI

Di seguiro & esposto un breve excursus sugli att amministrativi che stabiliscono ¢ sanciscono gli.schemi tariffar

attimlmente in vigore per il trasporto pubblico locale sn fexro ¢ su gomma nella Regione Calabria. Successivamente
tali tariffe sono state sintetizzate in tabelle,

11

At amministeativi

Quii di seguito vienc ripartato Yelenco completo degli atti amministrativi che definiscono le raviffe per il

trasporto pubblico in Calabria sia su ferro che su gomma:

DGR 0, 380 del 25.10.2013 Art. 16 bis del Deercto Legge m 95 del 6.07.2012, cogvertito con
modificazioni dalla Legge 1, 135 del 7.08.2012, ¢ s.mid, Piano di Riprogtammazione def servizi di
trasporto pubblico locale ¢ di trasporto ferroviatio regionale.

Tale delibera approva il Piano di Riprogramimazione dei servizi di tasporto pubblico locale ¢ di ttasporto
ferroviarié regionale,di cui allallegato alla medesima delibera Aziond priviste ¢ rotiaprogranine, che si prefigge il
ragpitngimento dei seglenti obiettivi: o ,

1) incremento del numero di passepgeri trasportad si hase regionale; N
2) incremento su base annua del rapporto tra ricavi da traffico ¢ la somma :dei ricavi da traffico e det
cortispettivi di servizio al netto della quota relativa all'infrastrurtuea;

3) mantenimento o incremento dei livelli:occupazionali del setrore. ,

Allo scopo, il Piano di Riprogrammazione prevede la definizione di azioni, distinte per modalita di trasporto
su gomma e su ferro, atlraverso apposito cronoprogramma ¢ relatvi risparmi di spesa associat alle azionl
previste su base annua, ; L . o L
In pasticolare, le wzioni previste sul sistemia di TPL su gomma sono: 1) la'soppressione dei servizi delle linte
extfaurbane a basso rapporto gcavi/cost ¢ parziale ridistribuzione dell'offerta; 2) la riduzione dei servizi
urbani in ragione del mpporto’ teavi/cost ¢ dell'sfferta per abitante ¢ disincentivi al traffico privat; 3) la
soppressione dei scrvizi soviappost con i servizi ferroviari;, 4) Paboliziorie delle ‘agevolizioni ariffarie; 5)
Vabmento delle wiffe. : Laboizione qelle AZEVOMZION] UG
Lé #zioni previste dal Piano di Riprogrammazione sul sistema di TPL su ferro sono: 1) la riotganizzazione dei
Vi ind affidati 2 Trenitalia S.5.A. su rete nazionale; 2) I chivsura/riduzione delle fermate a basso
tratfico Trenitalia S.p.A. su rete nidzionale; 3) Vincrepiento delle tariffe dei servizi affidati a Trenitalia S.p.A. -
sui rete nazionale; 4) Facquisto di matétiale rotmbile ferraviatio; 5) la chiusura di linee fetroviarie regionali in
coneessione a Perrovie della Calabria; il blocco dell’adepuamento all'inflazione programmata del contratto
con Fetrovie della Calabria -

servizi fetroviar a

Nello specifico, sono state definite (Allegato 1 Tariffe servizi su gomma extrauthani, Allegato 2

Tariffe servizi su gomma urbani, Aliegato 3 Tariffe servizi ferroviari) le nuove tariffe per scaglioni di
percortenza c titolo di viaggio. '

DGR n. 262 del 30.06.2014 Servizl di TPL su gomma ~ istituzionie di una tarifta unica differenziata
per gli nltrasettantenni con reddito ISEE infetiore a 9.900 enro/anne (per il solo abbonarmento mensile,
con importo pari 2 € 10,00 pet un‘aea urbana, € 10,00 per una qualsiasi tratea extranrbana indipendenteiente
dalla lunghezza). ' ‘ ’
Tiattasi di modifica al Piang di Riprogtammazione dei Servizi dl cuf alPAst. 16 bis del D. L. 0. 95 del 6.07.2012,
appiovate con DGR n.380/2013, ehe prevede allazione 1.4 LAbrogaziorie delle agevolasiont. tariffarie.

DGR: n. 419 del 10.10.2014 Integrazione al Piano df Riprogrammazione dei servizi di trasporto
pubblico locale e di tragporto fecroviario regionale (Art. 41 del D. L. 12.09.2014 n, 133).

Tale delibers, in applicazione dellart. 41 del Decreto Leggen. 13312 settembre 2014, approva Plntegrazione
al Pano di Riprogrammazione dei servizi di trasporto pubblico locale e di trasporto ferroviario regionale di
cut allart. 16 bis del D. L m 95 del 6.07.2012; gid approvato con DGR n. 38072013, attraverso
Iimplementazione di misure volte ad va pid rapido raggiungimento degli obiettivi prefissad dal Piano;
LiIntegrazione al Piania di Riprogianmmazjone ded servisi df traspirto pibblic fosale ¢ di traspurto feiroviario Tugionale, at senst
delfart, 41 del D. L. n. 133 del 12.09.2014 allegnto alla medesiima delibiera, prevede In definizione di una serie di
azioni integrative e corrertive rispetto alle azioni del Piano. In particolare, al patagrafo 5.1 sono illustrate Je
azioni previste per i servizi su gomma; al paragrafo 5,2 soné previste, tispetto al piano, le‘azloni peri servizi
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forroviari sii rete nazionale (Trenitalia SpA) e le azioni per 1 servizi ferroviar su rete ’r_cgiomj,lc (Fcrrov,icdcﬂh

Calaboa Sil),

1l paragrafo 5.3 —Tariffe, in particolare, llustra:

- Azioni previste, da armuarsi previa specifica valutazione dell’dlasticitd della domiands, qualt: 1a tiduzione

del costo degli abbonament e lincremento del costo dei biglierd sit gomma extraurbani, I'adeguaento

ai livelli nazionali delle wafiffe ferroviarie;
Jisure diinteprazionc tariffaria immediat

+ L. R n 35 dol 31.12.2015 Norme per i servizi di teasporto pubblico locale - At 6 Tariff, Art. 7
Agenalazgont Tariffarse,

. DGR n. 367 del 27092016 Tasiffé del trasporto pubblico locale su gomma. Inteoduzione
allabbonamento scolastico facoltativo. '
L4 delibérn introduce, per i servizi di trasporto pubblico su gomma utbani ed extraurbani, una nuova tipologia
di rtolo di viaggic. nominativa, riservata aghi studenti che frequentano la scuold secondaria di secondo grado
o i livelli inferior di istruzione, fruibile csclusivimente nei gioni scolastici, la cui emissione facolra del
gestore,

+ DGR n.175 del 27.04.2017 Condizions conteattuali per i servizi di trasporto pubblico locale ferroviarto
sulla rete nazionale per il periodo 2015-2017

La delibera approval'Atte di rinnot del contratte di servigo per i trasporto pidbblio feiroviario di interesse regionale & locdle
per il periodo 20152017, nel cui Allegato 3 Sistenta tariffario sono siportate Je tabelle relative alla taziffa ovdinaria

(), calcolate secondoi criteri stabilid congli awd precedéntemente esposti ¢ recepite nelle Condizioni Generalt

di Trasporto-Parte Terza-Trasporto Rggibnﬁlﬁ, le tariffe speciali e gﬁnﬁfé (B), le riduzioni per c'agaz;;i ),

ér1a véndiia dei biglietti 4 borda

¥ DGR n, 262 del 11.07.2013 Regolamentazione diritto di esazione pet i servizi fetroviar di cuf allart,

3 delta L.R. n. 67/2012. . -

Tale ativ approva, 4l sensi dell’art. 3 della LR, ni 67/2012, il diritfo di esazione per i servizi fersoviari sulla

rere férroviaga starale (ex ar: 9 D Lgs. 422/1997), affidati a Trenitalia prevedendo: v

a) stazioni di partenza nelle quali, per le ottime caratteristiche della rete di vendita a terra, il passeggero ha
Pobbligo di dotarsi di tiolo di viaggio a terra € non & consentito avealersi dél diritto di esazione a bordo;

) stazioni in cui, per le insufficiend caratterstiche della rete di vendita a terra, al passeggeto & consentiro
Pacquisto del titolo di viaggio a bordo senza alcuna mapgiorazione;

¢) stazioni di partenza nelle ':quali‘, per le -cargtttedsdche intermedie della rete di xrendita, al passeggere &
consentito l'acquisto del tirolo di viaggio a bordo con la miaggioraziorie di 5 € come diritto di esazione a
bordo. ’ ‘

+  L.R.n. 35del 31 dicembre 2015 Norme per f servizi di trasporto pubblico locale - Arr. 18, comma 12,

+ DGR n. 321 del 09.08.2016 Sperimentazione di modifiche al regime df esazione per Ia vendita dei
titoli di viaggio a bordo dei mezzi di servizio fetroviatio sulla rete nazionale (operatore Trenitalia
Al senst dellPart. 18 comma 12 della L. R: 35/2015 che abroga Part. 3 della L. R. 0. 67/2012; la delibera
mantiene inalterato Pimporto del diritto di esazione (pari a 5 €) e individua due sole categorie di stazioni di
pattenza coincidenti con le caregorie 4) e ¢) i cui alla DGR n. 262/2013 eliminindo la categoria di cu alla
lettera b) dove, per le insufficiend caratteristiche della rete di vendita a terra; 4l passepgeto & consentito
Pacquisto del ritolo di viaggio a botdo del mezzo sensa aleuna miggiomzione. In particolare, individua
inizialmente una lista di stazioni (punto IV) con adegiate caratteristiche dei canali di vendita (punto 1) in
ciri quindi non & applicabile il divitto di eéazione a bordo, ' ' '

+ DGR 1. 173 del 27.04.2017 Diivii di ésazione per Ia vendita a bordo (L. R. n. 35/2015, art. 18, comma
12), Tale norma, nel fispetto dellart. 18, comma 12 della LR. 31 dicembre 2015, 0. 35, estende la
spetimentazione del dirirto.di esazione per la véndita dei titoli diviaggio abordo allintero sistemna del trasporto
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pubbhco locile, apphcando unt impoLto de.l diritto di esazione differenzidto a seconda dcl modo di trasporto
e dell’ adeguatczm dé carmh di vendita,
iff;

+  DGR. n. 419 del 10.10.2014 Integrazione al Pianc di Riprogrammazione def servizi di zmspo:to
pubbllco locale ¢ di &'aspo:ta feuoviarm regionale (Art, 41 del D. L. 12 settembre 2014 . 133).
Paragrafo 5.3 — - Tariffe Mésur df g tariflaria immediatamente esecutive.

« DGR n. 321 del 09.04.2016 Speﬂmentaztone di modifiche al regime di esazione per-Ia vendita def
titoli di viaggio a bordo dei mezzi di servizio ferroviario sulla rete nazionzle (opetatore Trenitalia
SpA)

Al punto 4 si dem’md'l I pridispiosizione di wina propasta di delibérasjone che intentivi ¢ cobienta Je forpre di integrazione
targfaria Ira i servist si ferro ¢ su gorima.

12  Riepilogo tariffe vigenti in Calabria
In questo paragrafo vengono riassunte sinteticamente in tabella le tariffe relative ol trasporto pubblico locale in
Calabria,

Tabella 1: Tariffa chilometriche bus éxtraurbano Regiode Calabria (dvalurate 4l 2017)

Blgllem) di- Abbonnmenm

Btglxctto

semphce andata/ fitorno scm;naqal‘e
(€ @ @ | i

1,20 2,00 10,00 34,00
1,80 8,80 14,00 49,00
2,40 1,80 18,00 64,00
3,00 4,60 23,00 79.00
3,40 5:60 27,00 94,00
4;00 . 6,40 31,00 109,00
5,20 8,20 40,00 ’1:59;50‘
5,80 9;20 45:00 ‘

6,20 10,00 49,00 169,00
7,20 11,60 57,00 196,00
8,60 13,80 67,00 233,00
10,00 16,00 78,00 271,00
11,40 18,40 89,00 300,00
12,80 20,60 100,00 347,00
14.20 22,80 111,00 384,00
15,60 25,00 122,00 422,00
17,00 27,20 133,00 460,00
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Tabclla 2: Tariffa chilometriche 'Ee:ro,.v‘iaxievkegimm 'Calabrin '(ci.valumt__e al 201 7)

- Bl..g_hem’ di Abbonamento settimanale  Abbonamento mensile
~corsa semplice © ©

120 7,40 24,40
1,80 10,80 36,00
2,40 14,20 47,60
3,00 17,80 50,20
3,60 21,20 70, 80
4,20 | 23,40 78,20
4,80 24,40 81,60
5,20 25,40 84,80
5,80 26,40 88,00
6,40 27,40 91,20
7,40 29,00 97,00

. 9,00 : 31,60 105,00
10,40 34,00 113,20
11,80 36,40 | 181,20
13,20 38,80 129,40
14',80 41,20 137,60
16,2 43,60 145,60
17,60 46,20 : 153,80

Tabella 3: Taciffe Inis urbani Regione Calabria (rivalutdte al 2017)

(90 mmut‘) glomahcro : scmm'malc |
®© ® € -
1,50 4,60 12,00

o Turiffa agevolata per gli ultrasettantenni per i servizi di trasporto pubblico locale su gomma, urbani ed
extraurbani:
o abbonamento mensile; con unpoxto patia € 10,00 per un ‘agea uthana;
o abbonamento mensde, con importo: pard 4 € 10,00 per una qualstasi tratta- extraurbana
indipendentemente dalla lunghezza:

e Tadffa agevolata per studenti che Erequentanc Ia scuola secondatia di secondo grado o i livelli inferior dif
istruzidne, fruibile ésclusivimente niei giorni s scolastici per i servizi di traspotto pubblico locale su gomma,
urbani ed extragrbani:

o lc,n:uhslom: ¢ facolrd del | gcctore,

o la upok)gm del trolo di viaggio & nominativa;

o limporto dellabbonamento acolnwco, & determinato molnphc'mdo per 8 limporto
dell' abbanamema mcmﬂe © nduccndo poi: il valore ottenuto, ch 2/12; ciog. caleolando i 20/3 (p'lu;
2 8x10/12) dellimporto del'abbonamento mensile:
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2 TARIFFE MEDIE REGIONALI PER I SERVIZI SU GOMMA-AMBITO URBANO

Le tariffe vxgcnn perla mgxone Calabsia, per 1 servizi su gomma, sonio riportate negli allegati del “Piano di
siprogrammazione dei servizi di TPL-Azioni previste & Cmnoprogmmma” approvato con DGR 380 del
25.10.2013 (¢ negli allegari del “Inthmzmnc al piano di- tiprogrammazione dei servizi di TPL ¢ di trasporto
ferroviario regionale”, approvato con DGR 419 del 10.10.2014).

Queste sono state confrontate con le tariffe mcdlc italiane desunte dalla pubbhc.u:tone “yze Rﬂp,bou‘a il
nobilita in )'fa/m-Rappono Jinale-C qg/mu, 13 noventbre 20157, studio realizzato da un gruppo di lavoro misto Isfort -
ANAV-ASSTRA che riporta i prezzi de titoli di viaggio in vigore al 1.10. 2015.

Nel rapporto, con finalitd di sintesi e confronto, sono state sclezioniate le due npologie di molc dx xmhg]o
comuni a turtte le realth ¢ maggiormente vendute: 'abbonamento mensile ed il bigliétto a ternpa.

La tabella 13dipag. 78 del suddetto tapporto mostra i pxczzl dell'abbonamenttz mensile e del biglietto 4 tempo in
vigore al 1° ottobre 2015, in alcuni capoluoghi di provincia (48); da quesd valori 5 & proceduto ad estiarre una
stirna delle tariffe medie per regione.

Al capoluoghi censiti nel rapporto & stato aggiunto quello cosentino.

21 Biglietto a tempo

I prezzi del biglictto a rempo per minud di validitd, siportat pert i'divérsi capoluoghi nella rabella 13 del 12°
R'ipporto sulla maobilitd, sono statl ‘ricondott '11 valore orano (60 minuti) per uniformarli ed opérare un confronto.

Tdati cosi orrenut, analogamente 2 quanto farto per le tariffe dell'abbonamento mensile, sono stati. rxpm:tatt in
un gmﬁco (Figura 1) e confrontati con il relativo valore micdio,

Si uleva vna tariffa minima di € 0,67 rella ¢itrd di Catania, una massima di € 1,50 per la cittd di La ’%pezxa -

Si osserva, inoltre, che il prezzo del biglietto a tempo orario per i tre capoluoglu calabresi, par a.€ 1,20 -
supetioteal valore medio di €.0,99 ~ & stato desunto dal “Alegato 2— Tmy/“e Servii su Gomma Urbani” del “Iniggragione
al piano-di npmgmmﬂnmorw dei sorvigg di TPL e di trasporto feryoviario regionale”; approvato con DGR 419 del 10.10.2014.

1.80 Xariffe biglletto & tempo ordrin per slcunt .@npﬂ,‘wghl.ql provincia I

1.60

1,40 . €15

1.20 w ¥ g ¥

099 o op ERFREE HEH

100 s Tt -
€0,67 € 3

[sh:00] ) Y E 3 J . E HE NN b

0,60 ;- d g g. i 3B . % : R g g . .

0,40 v e . E i E i ; . B £

0:20 | i , : E 3 - ‘ E SRR 5

.00 LI . H. A E ¥ g,‘ | BB 3 g 1 5 i . 2 N i - . £ . B B B X

: T3 o8 A - I - - T - - B O PR - ] Mo o oy
TEEZ S EEEE S22 sRiREyEE i T EEEELREEESERT A Fech- IR i
25t B85 EErE s cErifoEanbieR 2RIt R b
GEIISOSIE pERITRARSSSTISIEST STERECS TERgTiTOfST

& : g ©
o

Figura 1: Confronio delle tariffe del biglietto a tempo orddo urlane per diversi capoluughi italiani

In maniéra simile a quanto fatto piecedentemenre pattendo dai valori dei:singoli. cnpoluoglu, sig proceduto ¢ ad
ottenerc una stima del valore medio per ogni regione per opetate un confronto tra le tariffe medie mgxonah
Figura 2).

" Datali valori si & stimato un costo medio nazionale e un costo medio sud e isole (Cahbna, Puglia, Campsnia,
Sicilia, Sardegna).

Dal graﬁco in Figura 2si evince che larstima cost ottenuts del ¢osto medlo uaznomle del bighetto a teinpo
otario & pari 4 € 0,98; nettamente inferiore al costo medio per la Calabria che & patia€ 1,20 '

Hvalore del bxghetco a tempo pet Pintero sud (sucl e isole) di €091 inferiore a quello medio nazionale.

Risulta evidente che la Regioné Calabtia 'tpphca il térzo valore piir alto dopo I'Umbria (€ 1,29) &l Friuli (€ 1,25)
lla tariffa del b:ghetto a teinpo ofatio, mentre, sefmipse in base alle aziende censite, la Regione Marche registra il
Valoré minimo con €0,78.
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Taritie medic regional Bigliotte atempo (oraric)

€200
[t g .
e 1153 OB

€150 €15 Lo spedis)
L3140

£ oy
t L s (I SO
(AR LA sulle regiend

wo G w4 e b g e sl

£ 4,80

" e e W -é’in . .
L 060 oo m e mn praanciale

{Catania)

€020 3

£ 0,00 = b =i Sudde
PP = (2 7 % 2z =z 4% & ot sile
< b4 -] L % 5 H B oou ‘
2 z Z % g “ F OB 2 o et
A : I el £ o o 5
1s i o fhes S [
[ © D]

Figura 2: Confronto rasiffe medie reglonali del bigliero citardo trburio

2.2 Abbonamento mensile
. Peravere un "idea delle tariffe ssistenti nei diversi capoluogln, le stesse sono state tiportate inun gmﬁco (anura
3) ¢ confrontate ton il selativo valote medio:

§i rileva una tariffa minimadi € 13,00 nella cirk di Asti, ong massismia di € 55,00 per I citt di Pemgm

Sx osscrv.&, inolire, chc il: prezzo dell’abbonamento menslle dei tic capoluoglu calabre51, pari a € 41,00,
supera di gran lunga il valote medio pari a € 34, 20 ed & §tato anch’csso desunto dal “Allcgmo 2 Tsnlfe
Servizi su Gomma Urbanf* del “Integmzmue al piano di r{programmﬂlaae del servizi- di TPL & di
trasporio. Tferfoviarip regionale”, appsovato con DGR 419 del 10.10.2014,

_ tariffe abbonamento mensile di alcuni caioluophi di provinda

€50,00
€ 55,00,
(50.00 S VP -
£ 50,00 R
: CSG.ZUV 7 'Egg
CBOIID' I o w w PR ,% gﬁ g & .
o i ih |
A : i g h
€ 2060 i i P ‘ H BRI
, 3
080 ¢ L& é §,.& 8 K 2 2 R £ X R E 8 & ;KB v:‘,é BN DO R IO 0 JU T OO O SO RO S L. YOI R BOLY
LBz oz oEzmas,,086arrendcme0bens 7 owoHa Moee G RHE OE OGN e
Sa-egzcE e p el B BERNEYEETTGEC ECRES® ?ERESS TEATE
TREEEE T b St ESTRIEE T35 EsiiiigitaEsEcFi s
o Trsg ] o e ¥ H po= on =) - BCR- ] £ g £ &8
ST ricdgdg b2 saL g SRBELEG & cd U rREEE RS 8T K
o G 8oy Ezqgguﬂ'ﬁa B ETR A 8> :azx_(‘.b;ﬂf";.g@éﬁ-
* & ] ; - m . g ¥
§ s Sg d
L4 53
© &
&=

Figura 3: Tariffe di abbonamento mensile usbano per alcuni capoluoghi di provincia; al 1° orobre 2015:.

Partendo dai valori degh abbonamenn mensili dei singoli capnlunglu 518 proceduto ad ‘ortenere una stitha- del

valore medio per ogni regxom: per opexare un ccmfmnto ud le tariffe medie régionadli (Flguta 4)
Dalla media di talt valor & stata ricavata la stima di un costo mcdlo mzmna_le e di un costo medio sud e 1sole

(Calabeia; Puglia, Catnpanta, Sicilia, Sardegna);
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Dal grafico in Figura 4 5i evince che la stima cosi omenuta del costo medio nazionale del’abbonamento
mensile urbano, pat a € 35,58, ¢ nettamente inferiore al costo medio mensile della Calabrin che ¢ paria
€ 41,00,

1l valore delPabbonamiento rncdio- mensile per Lintero sud (sud e isole) di € 34,79 risulea di poco inferiore a
quello-medio nazionale pari « € 35,58, o ' o ) o

Risulta-evidente come la Regione Calabria applichi il terzo valore pitt alto, (€ 41,00), dopo Imbria (€ 35,00) e
la Liguria (€ 41,50); alla tariffa delPabbonamento medio mensile in ambito urbano mentre, sempre in base alle
aziende censite, PEmilia Romagna sipoxsa i valori minimi con.€ 28,94 . o o

Te stitne varano di pochissimo se i valor medi nazionali e per il sud sono calcolati direttamente dai valor dei
capoluoghi (Figura 5):

Taritfe medie regionali abbanamento mensile gamma - ambito urbano

€60,00

e X FiET Provincia
{Pecugin)

€ 50,00

£40,00

media nazionale

€ 30,00 siille regioni

€ 20,00
oo s e npin per provincia
, {Asti)
€ 10,00
co0 doE &
(i B N R L . i i H . F
§ & - & & £ 2 £ BB & 28 g £ & F 32 - m megdiasud ¢ isole
E T £ E B » ¥ & 5 E 5T 8 5 5 £ 3 sulle reginm
8§ 5 5 £ £ £ 5 § 8 g 4 ;g =2 & 4
i E = 3 g = & 5 2 5 38
Iy a 3 IV
-
Figura4: Confronto tsiffe medic mensili regionali abboramento su gomma urbano
Taritfe medie regionall per abbonameénta mensile gamma - ambito urbano
€ 50,00 e (X provingiate
{Perugla)
€40,00
o s ietlia nazipniale
€ 30,00
€20,00
o 4% oo min provingitle
. Asti)
£10,00 {
€£0,00 - v
! ¢ & i w3 -+ = media sud ¢ fsole
o 5 o o e
g =2 =1 m 5
g g 2 = &
g £ £ £ b
& & & d &
vt

Figuta 5: Confronto delle tariffc medic mierisili fegioriali per abbopaménto si gomuia urbano
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3 TARIFFE MEDIE REGIONALI PER I SERVIZI SU GOMMA-AMBITO EXTRAURBANO

Nel presente capitolo sono stati considerad i titoli di vinggio pitt comunemente usati: i biglietto di corsa
semplice e Pabbonamento mensile, S

A differenza del servizio urbano;, le-tariffe in ambito extraurbano st differenziano per fasce chilometriche e per
zone ¢ non per minuti.di validiti; il confronto; pertanto, tisulta pid complesso in quanto & difficile normalizzare
prezzi afferent a fasce chilometriche con caratteristiche ¢d ampiezze diverse. o

L tasiffe vigenti per la regione Calabria, per i servizi su gomma extraurbani, sono reavate dagh allegati del
Piino di Riprogrammazione dei Servizi di TPL-Azioni Previs te ¢ Cronoprogramma, approvate cont DGR 380 del
25.10.2013, ¢ degli allegati dellTntegeazione al Piano di Riprogtammazione dei servizi di TPL ¢ di trasporto
ferroviario regionale, approvato con DGR 419 del 10.10.2014, ‘ ' '

Anche per il servizio extrautband ci si & avvalsi delle stime ¢ dei risultad ottenuti nel “12° Rapporio sulla nobilitd
in Lnalia-Rapporro fiidle-Caplean, 13 novepibre 2015 che siporta le tasiffe medie nazionali def titoli di viaggio in vigore
al 1.10.2015.

3.1 Biglietto corsa semplice

Nelld tabella seguente (Tabella 4) sono Htr\tl nportau i valor medi del biglctio a tempo per le duc fasce
chilonietriché piit comuni ¢ per ambitl territoriali, desunti dilla tabella 14 del sudderto tapporto, incxociati con le
tariffe della regione Calabria: _ ‘ ‘ ' o

Sl osserva come Ia tatiffa regionale calabrese del biglietto di corsa semplice (desunto dal “Allegato 1 -
Tarilfe Servizi su Gomma Extrausbani® del *Integrazione &l piano di riptogrammazione del servizi di
TPL e di trasporto ferzoviatio regionale”; approvato con DGR 419 del 10.10.2014) si mantenga al di sotta

del valore medio nazionale (Fonte: 129 Rapporto swlle mobilité in Ttabia-Rapporto finale-Cagliar, 13 wovenibre 20 15",

Tabella 4: Tasiffa media del biglietto corsa semplice per fasce chilomerriche e ambi fecritoriali.

1.a comparazione. tra differenti rariffe regionali divenra difficoltosa proprio perché per malte per regiond tra cui
la Lombardia, la Emilia Romagna, il Lazio, I'Abruzzo, la Campaiiia, il calcolo dei prezzi¢ determinato in relazione
ad una suddivisione territotiale a zone codificate ¢ non a fasce chilometriche; per altre regiond, le tariffe variano
con le fasce km ¢ con il numero di corse (Sicilia), : ’

A titolo informativo si dporting ivalori pet alcnne regioni che hanno tariffe variabili con le fasce chilometriche
¢ quindi pitt o meno confrontabili (Tabella 5). ) ’ ‘ ' '

T dlari relativi alla regione Marche, in vigore dal 1 serrembre 2015, sono estiatt dallallegato 1 della DGR n, 702

del 29 agosto 2015 (pag. 6/7); le wriffe della regione Sardegna s6n0 estratte dalla DGR n1. 20/6 del 12 aprile 2016
(tabella C).
" Le tariffe relative alla providcia autonoma di Trente (Treatino Alto Adige), ricavate dal sito
v ; e'ig 5 ‘;':‘i‘ iy r‘uis IRRNIIR Sbi]i(i] aggxomﬂte ad apmle 201 Te SDﬂOl’ﬂtfiff"C &Xl‘!.‘i\,ﬂ;‘b;’\rlﬁ mttgtate pullman/tmm (gm
dal 1994 in Trentino & in vigore Pintegrazione tariffaria-tra i van vertori; per cui-con il medesimo titolo di viaggio
sl pud vitlizzare 1a Trentnio trasporty; la ferrovia Trento-Malg; le linee di Trenitalia 3pA):: '

“:iI dati rclativi alla regione Abruzzoy validi dal 1 settembre 2016; sono desunti dalla DGR 548 del 25 agosto
20163l tariffe della regione Toseana (wanwaurbiv e swwvwosny bsa)sono tariffe del sistema integrativo Pegaso
aggiornate a giugno 2015 o o o o A

" T.dati relativi alla regione Sicilia sono trattt dalla DA n. 2432 del 7.10.2013, — tasiffe autolinee extrairbane,
suburbane e urbane disponibile sul sito della Regione Siciliana - Assessorato regionale delle Infrastrutture e della
Mobilith - Dipartimento Infrasteutture, della Mobilita € dei Traspotti. '
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Tabella 5: Tariffe del biglietto corsa semplice per fasce chilometriche per alcunc regioni italiane;

Confronto Biglietti Corsa semplice Bus Extraurbani

20
18 a Calabirla y= 0,151+ 4,06 e
@ Marthe e '
. Sardggna V
14 ® Abruzo
o foscana g '

% Trentino

.= 0,074x + 1,14

Costo del Biglietto di corsa semplice {€)

g : JrTie)
X _,,.w.;..vu&'—n 'y-_-[g’osxzrl
ai ,, i ~.m':%

) ) Mm*ﬁzewj:f_":’:‘y Ceen

i &uw;;ghuimﬁrﬁ%ﬁu A i me v 42
& shersi S
y = 0,038+ 1,9404
2
0
0 10 20 30 A0 50 50 70 50 w0 0

Fasce Chilometriche (Km)

Figura 6: Confronta tariffe Bus Extraurbani biglietti corsa semplice fino a 100 ken per aleune regioni iraliane

3,2 Abbonamento meénsile

Nells tibella. che segue (Tabella 6) sono. stat riportati 1 valori medi dell’abbonamento per due fasce
chilometriche pifi comuni e pet ambiti tetritoriali, desunti dalla tabella 14 del suddetto rapporto, incrociati con le
tariffe della regione Calgbria, ottenute 5¢ pre-dal “Allegaty 1 = Tariffe Servisi su Gomma Extraurbant” del *‘fhlegmqiqng
al piano di Hiprogrammasgone del servisg di TPLs e.di trasparto ferroviario regionak?”, appravato con DGR 419 del 10:10.2014;
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BRIA 0

Tabella 6: Tariffe extraurbane ablionamento mensile per fasce chilometdche e ambiti tefritoriali.

Si osserva come la tariffa regionale calabrese dell’abbondmento mensile sia abbondantemente supetiore
al valore medio nazionale. . o

Comeé per il biglie'tco di singola corsa, anche per Pabbonamiento si sdportano in Tabella 7 ed in Figura 7 ivalori
pet alcune regiont.

167,00

108,00 15200

98,40 123,60 136,00
77,00 142,00 206,00 328,00
78,80 119,90 158,50 175,60
65,50 92,40 113,80 122,00

Tabella 7: Taiffe extraurbane abbonaniento mensile per fasce chilomeérriche per alcune fegioni iratiane,

Confronto Abbonamenti Bus Extraurbani
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Figura 7: Confronto tariffe Bus Exerauchiani abbonament mensili fing'a 100 km per aleune régioni itliane
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4. TARIFFE REGIONALI PER I SERVIZI FERROVIARI

Anche per il servizio ferroviario i & tentato di confrontare i valoti medi delle tariffe regionali- del biglietto di
corsa semplice e dell’abbonamento mensile; » ‘ ' . ‘

I dati sono stati ficavati dalsitowww.trenitalia.com (sczione Condizioni Generali -di trasporto; Parte IIH:
Trasporto-Regionale: Biglietto-Tariffa 39 per Regione ¢ Abbonamento-tatiffa 40 per Regione) e sono disponibili
in forma tabellaxe; varabili per scaglioni chilometrick ‘

Con una minima -elabotazione; i dati sono stad riportad in grafiei di sintesi mostrantl, per ogni regione
disponibile e per scaghione chilometrico (valore medio), le tariffe in vigore. ‘ ‘

g ‘ ]

T.a maggior patte delle regioni arriva a coprire distanze di 500 km; per maggiore chiarezz4 si riporta anche il
grafico di confronto del dettaglio da 0 2 200 km. S ' .

I valogi relativi alla regione Calabria sono evidenziat con indicator di dimensioni maggiod rispetto alle altre
regioni € sono stati desunti dal “Allegatd 3 — Tariffe Servizg Ferropiar?? del “lutograsione af piaio di riprogranmacgone dé
serviisg di TPL & di tragpiorlo ferroviario régionale”, approvaro con DGR 419 del 10.1 0,201+, '

Nei grafici di sintesi piincano i dati relativi ad alcune regiond perché non confrontabili con le altre ed in
particoldre: ' ’

+  perla Reglone Lazio, Pabbonaniento € incluso nel sistema tariffario integrato Metrebus e 1¢ tariffe variano
per zone confinanti (7); ,

+  per la Regione Campania le tariffe sono articolate in fasce (corrispondenti ad wn certo nwmero di stazioni)
esterne all'area-urbana di Napoli(AC) e passanti per Napoli (N);

)

«  per Parea provinciale di Bolzano valgorio le condizioni di trasporto per i viaggi in abbonamento sui mezzi
del trasporto pubblico intcgrato Alto Adige; ’ -

+  per Inres provinciale di Trento ~algond Le condizioni di trasporto per i viagg in‘abbénamenté sul mezzi
del trasporto pubblico inteprato Trenting MITT — Mobilith Integrata Teasporti Trentino.
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4.1 Biglictto cofsa semplice

Analogo confronto viene tiportato nelle Figure 8 e 9 pet le tatiffe di corsa semplice, ordinaia, adulto, 11 classe,

etto semplice ferro {tariffa ordinaria, adulto, classe 2/)
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Figrdra 8: Confronto tasiffe medie-regibnaﬁ ferroviar del biglierts di corsasemplice fing a 500 Km

. Confronto costo biglietto semplice ferro (tariffa ordinaria, adulto, classe 2%)
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Figura 9: Gonfronto vasitfe medic regionali del biglietto di corsh semplice fino 2 250 Kim
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4.2 Abbonamiento mensile

 Discguito si fiportano il grafico disintesi globale, cio con taciffe variabili fino.a 500 Km (Figura 10), e quello
di maggior dettaglio da 0 a 200 km (Figura 11): In Figura 12 viene ‘invece riportato andamento in deteaglio
dell'abbonamento mensile Trenitalia per la Regione Calabria fino a 250 Km (desunto dal “Allegato 3 — Tariffe Servigg
Ferroviari” del “Integrazione of plana di riprogramniazione dei servisidi TPL di hw@oﬂaﬁmm’ario.)‘qgimm/é’ ’, APPLOVATO con

DGR 419 del 10.10.2014); mentre nella Figura 12 vii confronto tra gli abbonamenti mensili Trenitalia ¢ quelli dei
Bus Extraurbani fino 2 230 K. ' o

o Confronto costo abbonamento mensile ferro {tariffa ordinatia, adulto, classe2®)
300,00 . ‘ wdbiwihiaetbinkbidotelbinkditat e e
250,00
g,
S 200,00
f=4
[:73
£
[1]
|~ .
B 150w
-]
=<
“Ev
8 100,09 i
o : i Sardusné
50,00 v S N s o Sardegna, mbria
Ty T Lombardia Friufi ‘
wd s e \plle A Apeta e Migdin Nationale
B
8,00, bt i e e s . -
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Figura 10: Confrgiito tariffe médie regionali pér Pabbonamento mensile fine 500 Km
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o Confronto costo abbonamento mensile ferro (tariffa ordinaria, adulte, classe 21)
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Figura 11: Confronto tariffe medie regionali per Mabbonamento mensile fino a 200 Km
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Figura 12: Andarnento dell’abbonaments mensile Trenitalia in Calabria fino 1230 Km
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CcnﬁontoAbbonmnewﬁBusﬂ?anoﬁegonetambda

¢ TtenT
¥ Bl

[ XaReinl

18002

Costo Abbonamento (€]

15880 : ) N

LU =

R

o

E3)
¥
.

A

Ly i i TEE = ?
Lavh Ny paieits Aty widy e

Fasce Chilometriche (Km)

Figura 13 Confronto abbonamenti mensili Trenitalia-Bus Exrraurbani in Calabria fino a 230 Km
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5 ILSISTEMA TARIFFARIO INTEGRATO

lrema dell’iﬁtegré:éiou& taﬁfﬁi;ia’mppmscnta uno degli aspetti critici ¢ fondamentali nel contrastato processo
di modernizzazione ed innovazione dei servizi di trasporto pubblico locale Un sistema rariffario integato consente,
inun certo ambito tessitoriale, di utilizzare indifferentemente. vari mezzi di trasporto pubblico, anche di diversi
operatori, con un ugico titolo di viaggio. Si tratta quindi di una particolare forma contrarnuale chie coinvolge diversi
opetatosi di trasposto-pubblico, grazie alla quale viene offerta all'utenza ln possibilith “a wtilizzare nitico docwmeirte
i viaggio il cui pressp non dipende dad ez o dai vettor! nlilizgati, né dal nuniéro di ctentuali trashords, riva Soltanto dalla ‘quantita’
i tragporto acquistate”, Piby precisamente, liategrazione tariffaria & Pultimo di te prevequisiti essenziali alla
realizzazione di un STI (Sisterna Tariffario Integrato): '
' 1. intesrazione infrasprutturale, che si realizza attraverso li ‘creazione di pascheppd, stazioni, fermate
dell’autobus, ecc; ‘ ‘
2. inkgrziene modale, ovvero possibility di utilizzare diverse tipologie di rasposto (gommas, fetro)
quanto pitt possibile coordinate tra loto, in medo tale che Putente abbia la percezione di viaggiate su
di ui Unico mezzo;
Inteprazione rariffar
‘ modlalitd offerte. » _ o
 Proprio inificazione ¢ la semplificazione dei biglietd ha lo scopo di incentivare, promuovendolo e
facilitandolo, Puso del trasporte pubblico locale. o i
_ Le prime. esperienze di integrazione tariffacia appaiono in Europa a partire dagli anni 60’ in poi(Londra, Parigl,
Barcellona). Nellultimo decennio anche in ltalia sono state realizzate esperienze significative di-integrazione
tariffaria fra i diversi mezzi di ‘trasporto anche se perdura, in questo ambito come in altri, una condizione di
atretratezza ¢ di ritardo rispetto a quanito gia realizzato ll'estero,

.

a, cheé consiste nell'introduzione di un unico schema tanffario valido per tutte le

Lo . N

Notevoli sono i vantaggi detivant dal'adozione di sisterni tarifiari integrati: pex 1 aittadén; utilizzatori finali del
trasporto pubblico per i'quali si semplifica notevolmente Paccesso ¢ la quialita del servizio; per i fojgetss regalatori che,
mediasite soluzioni integrate, possond taggiungeré un tiaggior grado di efficacia del sistema; per gli aperalory che,
ottimizzaido ed integrando 1 sérvizi offert, otténgono una maggiore cfficienza del sistema.. ’ ' h

Rilevaiiti sono anche lé cririciti fiel processo di tealizzazione di sistemi tariffari integrati: criticirh nelld missd 4
puinito dei’ miodelli clie, in opni caso, presuppongono il superamcato della tariffa fiedre o, come evidenziano le
eSperienize cusopec, Jesiusivitd del sistema rariffaric integrato nelle aree oggetto di in tegrazione con Uabolizione di
tutte e raviffe modal.

1 sistemi di integrazione rariffaria sono spesso associati ad un sistemd di biglietrazione elettronica che consénte
latilizzo del servizio di trasporto avvalendosi di validdtrici e titoli di viaggio clettronici. La determinazionc della
tariffa, in taluni casi, richiede infatti la gestione informatizzara del dato relativo al punto di accesso ed ingresso
dell'itente al sistema di trasporto fruito, dato che viene acquisito mediante Putilizzo di dispositivi automatizzati di
localizzazione geografica (GPS).Le potenzialitd tecnalogiche di uno SBE (Sistema di Bigliettazione Elettronica)
pesmetiono, inoltre, 1a gestione coordinata ¢ integeata di pit sistemi di mobilitd, afferenti a diversi segment modali
pubblici (zutomobilistici, auto floviari, tramviari, mertopolitani; ferroviard, a fune) e collettivi (car-sharing, bike-
sharing); nonché ad ambit tersitoriali differenziati (urbani, extraurbani, regionali, interregionali), rendendo possibili
politiche tariffaric flessibili, combinate e digressive e consentendo, inoltre, I'applicazione di sistemi di riparto degli
incassi e dégli introiti tariffari trasparent, oggettivi ed equi (sistermni di compensazionie e di cearing).

I'sisterni tariffari intégrat si distingtiono in base alla fariffazione adottata: 2 zone e da scaglioni cliflomietrici,

Per quanto tiguirda la zonizzazioné esistono diversi modelli a livello curopeo clie pps’écmb esscre raggruppati
in quattro strutture di integrazione tariffatia:

o modslls coopetativo;

» modello a corone;

¢ modello ascttor;

». modello ad alveare, o -

Nel modello cooperating, 1 confini delle zone genetalmente corsispondono ai confini degli enti locali allinterno dei
quali sono organizzate ke differenti zone tariffarie. Una tariffa comunc viene individuata per Pattraversamento tra
due zone il cui prezzo @ deciso. autonomamente dalle amministrazioni che ne-fanno parte, attraverso un accotdo
formale: Pertanto, pet i passegger; il prezzo del viaggio ¢ proporzionale al numero degli enti locali attraversati; non

esiste un’nnica tariffa che accomuni il servizio erogato dalle singole amministrazioni (per esempio Helsinki YTV ¢

Zutigo Z-Pass): Lintegrazione & oiganizzata volontariamente tra le autorith locali della area che generalmente

fanno parte del medesimo livello di goverdo e le cui dimensioni sono comparabili (in termini di estensione

tesritctiale, abitanti & servizi offerti).
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Nella suddivisione in torone, il prezzo viene definito secondo Je circonferenze (corone) che vengono attraversate:
Se si viaggia mngenzialmente allinterno della singola corona, & richicsto il pagamento di una singola zona,
Generalmente tale soluzione & motivata come un intervento di equita per ridurre Ia differenza nel livello di servizio
crogato tra il centro cirt e le periferie; infatti, in questi casi, la maggioraniza dell'offerta nel trasporto pubblico &
éohééntrata nel centro ¢ lungo gli assi di accesso principali (per esetnpio Londra TEL).

Sebbene i dstimi tariffari a settori assomigline a quelli a corone, il principio di zonizzazione piesenta dellé
peculiariti diverse, In questa forma, le zone coincidono con gh ‘spicchi ¢ pertanto anche il prezzo dei viaggi
atteaverso hinterland & corrisposto secondo una tariffa simile a quella basara sulla distanza efferrivamente coperta.
Quiesta tariffa & spesso reéalizzata in contesti in cui I'offerta & pid distribuita lungo intera area metropolitana ¢ le

7oné corrispondono aghi agglomerati urbani che costituiscono il res to del téritério (per esempio Barcellona ATM).
Nel caso in cui la dimensione delle zone & pit o meno 1a medesima, viene wtilizzatd la tariffs ad alveare: infarty, 1
ptezzo applicato & proporzionale all'area sottesa dalle zone, Con questa struttura il costo degli spostamenti
allinterno di centri citt di grandi dimensioni & il doppio di quello tra i centei abitati nell’hinterland. Tecnicamente
il fattore che favorisce questo sisterna € 5ia un territorio omogenco sia Iesistenza di una rete-di trasporto basata su
un modo principale le cui fermate sono quasi equidistanti (per esempio Helsinki HSL e Zurigo ZVV).
Per quanto rignarda i titoli di viaggio, essisi distinguono in:
*  Tiwli di viaggio “forféttari”; biglietti a tr:mj)o‘ o abbonament che permettono viagg illimirati su un
determinato itinerario, in un preciso arco temporale; ‘ v ‘
¢ Titoli di viaggio “a scalare”: abbonamenti progressivamente scontati in base alla frequenza di utilizzo
oppure apposite card contenenti un importo progressivamente ridotto in base alle corse effettuate, al
_ chilometsi percorsi ¢d ai mezzi utilizzatl ' , i ‘
Liintegrazione tariffaria costitmisce un’evoluzione della politica legata alla fissazione dei prezzi nei servizi
pubblici locali, in particolare a duc livelli: permette una pianificazione pit efficiente det servizi di trasporto—¢ la
messa a gara di alcune attivitd — e Paumento del numero di utenti che scelgono di-utilizzare il trasporto pubblico
rispetto mezko privato, grazie alla semplificazione delPaceesso al sistema
In Italia gia dal 2007 sorio apparsi tiumerosi esempi di sistemi di trasporto integrato, solo alcuni, perd, ad oggi,
dsultano sostitutivi ¢ non alternativi dei sistemi preesistentd, ' ' '
Tra i sistemi integrativi veri ¢ propsi, coinvolgénti cioé turte le aziende ed 1 mezzi di tasporto esistént in un
determinato ambito territoriale, si elencanc:
“Mi mtiovo”, sistema integrato regionale della Eniilia Romagnaj
“Mc{u:nbus_"', sistema integrato regionale del Lazio; ;
“Io Viaggio”, sistema integrato regionale della Lombardia;
“Unico Campania”, sistcma integrato regionale della Campania;
“Urﬁcq'i', sistema integrato dellarea Chieti-Pescara;
Sisterni tariffari integrati delle province autonome di Trento ¢ Bolzano, ‘
Sono in artivazione ¢ sperimentazione alcuni sistemi tariffari integrari su support eletrzonici nella regione
Ligusia (Belt), nella regione Piemonte (Bip) e siclla regione Vencto (Fonte delle informazion:itmuwikipédia.org).
Di seguito un accenno ad alcuni dei principali Sistemi Tritegrati oggi in funzione.

LRNRRS

51 “Mimuovo”

“Mi muovo™ & il sistema di tariffazione integrata che consente ai cittadini dellEmilia-Romagna di utilizzare
autobus uthani ed extraurbani, treni regionali e locali su tutto il territorio. régionale, con lo stesso titolo di viaggio,
pagando il prézzo del higliettd in base alla trarta percorsa e non ai mezzi utilizzat. Tale sistenia & inserito nel
progetto STIMER (Sistema Tariffazione lntegrata della Mobilita Emilia-Romigna) coordinate ¢ gestito dalla
Regione Emilia Romagna che raccorda i rapporti tea i soggetd coinvolti; fissa gli inditizzi per Tarmazione del
progetto, stabilisce i livelli i prezzo dei biglictt integrati ¢ le regole di viaggio. . ‘

" Tl progetto, che ha permesso lintroduzione dei primi bigliett integrati nel settembre 2008, prevede quindi:
¢ La snddivisione del retritorio in zone ai fini del calcolo della rariffa che quindi viene determinata in basc-al
numéro di zone attraversate dall'origine alla déstinazione del viaggio; '
+ I'nuovi titoli di viaggio a banda magnetica é con microchip; ‘
s La nuova strumentazione a bordo dei mezzi perla validazione e Putilizzo dei titoli di viaggio.
(Fonte: mobiliti.regione emilia-romagna.it, dati aggiornati al 02:02.2017): o
Oltre 4i servizi treno+bus, la card multifunzione permette di dccedere a Mi-Muovo in bici-c Mi Muoto ektirico,
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I titoli di viaggio inteprati "Mi Muova”, validi sui servizi ferroviari regionali e locali (treni classificad R ¢ IR) e
‘sui'servizi bus urbani dellé dieci citrd capoluogo ¢ delle citts di Imold, Facnza ¢ Carpi sono i scguenti: k

o Mianuom anpa: di tipo forfettario senza limitazione di corse, di prima ¢ di seconda classe ferroviaria,
valido 365.giorni dalla data di emissione. Tl prezzo & composto dalla tatiffa relativa alla wata fertoviaria
scelta; 2 cui si aggiungono la/e quota/e per iservizi urbani il cul prezzo varda da citth a citth da un
minimo di €.110 a un massimo di € 180. ‘

o Mi oo studeinti; per stadenti fino a 26 anni compiuti, di tipo forfetrario, senza limitazione di corse, di
sola seconda classe ferroviaria, valido 363 giorni dalla data di emissione. 11 prezzo & composto dalla
Lariffa relativa alla tratta ferrovidria scelta 4 cui si aggiungono la/e quota/e per i servizi urbani il cui.
prezzo & scontato dell’8% tispetto 4 quello dell'abbonamento “Mi Muovo annuale”, Varia da citti &
¢itta da un minimo di € 100 a un massimo di € 165.

o i muove mese: dicarattere forfettario, senza limitazione di corse,di prirna e di seconda classe ferroviaria,
personale, nominativo e incedibile, valido dal 1° allultimo giorno del mese. Tl prezzo & composto dalla
tariffa relativa alla tratta Ferroviara scelta a eut st aggiungono laje quota’/ ¢ per i servizi urbani 1 cul
prezzo, scontato risperto al prezzo dell'abbonamento mensile urbano, varia di cited in cittd secondo tre
livelli € 18, €20 e € 25,

o Mi puoin mnltibus: carnet da 12 ‘corse da 75 minuti ciaseuna; ‘ogni corsa vale per una zona, per
attriversare pif zone ¢ necessario timbrare ogai volta che si passa a una zona diversd, utilizzabile da
iin massimo di 7 persone. Tl prezzo ¢ di € 15.

o Mi muowa Citypiiranno: di tipo fosferratio senza, limirazione di cogse, di prima e di seconda classe
fervoviaria; valido 365 giorni dalla data di emissione, sull'intera arca urbana di Bologna sul servizi bus
¢ Ferroviad nell'ambito del percoiso eatrd il 1° scaglione Km (1-10 k). 1l prezzo & di €370.

«  Mi pinotn Gitipiiatideeri: di vipo forfettatio sénza limitazione di corsé, di seconda classe ferroviaria, per

giovani fino a 26 ann, valido 363 giorni dalla data di emissione, sull'intera atea urbana di Bologna sui
seryizi bus ¢ ferrovinsi nellambito del percorso entro il 1° seagliont Km (1-10 km). Il piezzo & di €
290, » .

s Mi mupra Citypiinticket: biglietto valido 75 minut, sull'intera arca urbana di Bologna sui servizi bus ¢
ferroviar nellambito del percotso entro il 1° scaglione K (1-10 kim). Tl prezzo € di € 1,80.

o M: pinato. Citypidinnese: Abbonathiento.mensile personale vilido dal primo all'ultimo giorno del mese senza
limitazioni di corse, sullintera area urbana di Bologaa sui servizl bus e ferroviar nellambito del
percorso enteo il 1° scaghione Kin (1-10 km), Tl preézo & di € 42, |

Bisogria ménziotare anche il titolol di viaggio Mi move insieme, abbonamerito annuale agevolito per disabili ed
anziani a basso reddite, le cui tuiffe sono appunto stabilite sulla base di réqutisiti soggettivi ¢ del reddito, Tale
abbonamento non ha limitazioni di corse ed & valido per la parte urbana della citta di residenza o per un pescorso
cstranrband oppiire per thuoversi su entrambi i servizl.

1 titoli di viaggio sono acquistabili nelle biglictrerie di Treniralia, nelle biglierrerie delle aziende di wasporto dei
singoli bacini provinciali (Tpet per i Bacini provinciali di Bologna e Ferrara, Seta per i bacini provinciali di Modena,
Reggio Emilia ¢ Piacenza, Start Romagna per i Bacini provinciali di Forli-Cesena, Ravenna e Rimini, Tep per il
Bacino provinciale di Parma) le nelle biglietterie automatiche self-service in Emilia-Romagna,

52 “Metrebus?”

11 sistema tasiffatio integrato a zone “Metrebus” interessa lintero territorio della regione Lazio ¢ vi aderiscono
le maggion aziende di trasporto pubblico operanti nell’ente territoriale. Girazie 2 tale sisterma, conun unico biglietto
o abbonamento “Metrebus™, & possibile viaggiare sui treni regionali (2° classe di Treniralia), sui bus extraurbani di
Cotral e sulle lince di Atac (bus e wam di Roma, metropolitane A e B, fetfovie Roma-Viterbo, Roma-Pantano,
Roma-Lido). ' '

I t§¢fﬂtoﬁd del “Meétrebus” & suddiviso in 6 Zone centrate su Roma Capitale, denomiinate con letrere dalla A
alla B - '

Allinteing del Sistema si distinguono i titoli:

. Mo ; ;_[7){,6; Roma ¢hie consente :11 ﬁ:lggiatoﬁ di muoversi all'interno di Roma Capitale ‘(;zonn_ AY;
o Metrebus Lazgo che consente di muoversi all'intesno delia chionf: (zone B, €; D, E. B

. Llimporto dell'abbonamento & relativo al numero di zone acquistate; i fini del conteggio delle zone, per
Pacquisto di biglietd ¢ abbonament! per viaggi al di fuori di Roma, la zona di Roma (zona A) ne vale due (ad
csempio; per viagpiare dalla zona A alla B si acquistano titoli a 3 Zone)
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T Titoli di viaggio “Metrebus” sono acquistabil presso le Biglietterie Trenitalia, Atac ¢ Cotral ed i pund vendita
autorizzati e si distinguono in: _
Biglictti Metrebus Roma (validi nella zona Ay
"o BIT-bigherro a femspo (€ 1,50): dura 100 minuti dalla timbratura; o
»  Ropi 24 H (€ 7,00); valido 24 ore dalla prima timbrarord e per un numiero illitnitaro di viaggi nel
tertitorio di Roma Capitalé; ‘ - '
©  Roma 48 H (€ 12,50); valido 48 ore dalla primia timbtarues e per un numéro illimirato di viaggi nel
rerritorio di Roma Capitale;

'

*  Roma 72 H (€ 18,00): valido 72 ore dalla prima timbratura e pes un numero illimitato di viagel nel
territorio di Roma Capitale; N '

s CIS - Carta Integrata Sittimanale (€ 24,00); valida sette giorni dalla dara della prima timbraita e per un
fumerd illimitato di viaggi.

Abbonamenti mensili Metrebus Roma (validi nella zona A);
+  Abbonamento personale (€ 35,00); '
*  Abbonamento impersonale (€ 53,00); S
¢+ Abbonamento agevolato per disoccupati residenti 2 Roma Capitale (€ 16,00).

Abbonamenti annuali Metrebus Roma (validi nella zona A): o
+  Abbonamento annuale con validitd di 365 giorni dalla data di acquisto (€ 250,00);
»  Abbonamento andudle over 65 (da €120 4 € 150 in base al reddito ISEE).
+  Abbonamento ansiuale Famiigha sconto 10% (€ 225,00);

+. Abbonamento annuale giovani e student (da__€ 130,00 a 6150,00 in base al reddito ISEE); o
» Abbonamento annuale agevolato a contibuzione (dﬂ £20,00 4 € 50,00in base 1 reddito ISEEY;
*  Abbonamento a favore di invalidi di guerra dalla 1 alla VITT categoria & di decorari di medaglia d’oro al
valore militare (gratuito); s
+  Abbonimento annuale per eategorie speciali (€ 40,00);
»  Abbonamento annuale a quoziente familiare (€ 225,00).
Biglictii Metrebus Lazio

Le validita ed i prezzi variano a seconda del numero di zone acquistate.

»  BIRG: biglictto giornaliero valido fino alle 24:00 del giorno di timbratura ¢ per un numero di viaggl
illimitato relativo alle zone acquistate; o o ’

«  BYR: valido tre giorni dalla data indicata dal cliente € per un numero di viaggi limitato;

s CIRS: carta settimidnale valida sctte giomi dalla prima timbratura per un numero di viaggi illimitato e
relativamente alle zone acquistate,

A titolo ¢onoscitivo, i costi dei biglierd regionali vatiabili con l¢ zone, sonio riportati nella Tabella 8,

Abbonamenti Metrebus Lazio ‘
Gli abbonamenti mensili ed annnali sono a zone ed hanno validith per un numero llimitatp di viaggl nell’'ambito
delle zone acquistate: I costd, a titolo conoscitivo, sono riportati nella Tabella 9. '
B disponibile, inoltre, l'abbonamento annuale agevolato a zone per gli studenti fino ai 26 anni che vale da
settembre a glugno. o o ‘ . ‘
(Fonte delle: informaziont: http: / /www trenitalia.com/ tcom/ Treni-Regionali/ Lazio/Integrazioni-tariffarie-
Lazio, dat aggiornat a:geanaio 2017y,
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1 ZONA

2 ZONE
4 ZONE
5ZONE

6-7 ZONE

1 Z0NA

2 ZONE
3 ZONE
| 4Z0NE
-5szE

6-7 ZONE

3,30 1 ZONA

6,00 2 ZONE

8,00 3ZONE
9,30. 4 ZONE

12,00 5 ZONE

14,00 6-7 ZONE

8,90 1 ZONA

16,50 2 ZONE
22,00 3 ZONE
26,10 4 ZONE
370 | 5ZONE

39,20 6-7 ZONE

Tabella 8 Peezzi del biglietts Merbis Lazio pes zone

35,00
5950
"}3,.%0
91,00

108,50

e
2 701\:[‘. H

3 ZONE
JZONE

5 ZONE

6-7 ZONE

Tabella 9: Prevsi degli abbonamentt Metniby Tazio per zone

61,50

172,00

245,30

404,00

488,10

590,80

68840
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5.3

“Io Viaggio”

1l sistcia tadffario itegrard “To Viaggio” permettc di utilizzate qualsiasi servizio di trasporto pubblico locale
in Lombardia,
Anche per questo sistema si distinguano bxghetu singoli e abbonamenti:

23

“To viaggro owsmque.in Lombardia 1,2,3,7 giorni” sono blghctn integrati per Vmggtare 1,23,7 gmrm consecutivi
utilizzando bus utbani ed extraurbani; ram, filobus, metropolitane; treni suburbani e regionali {anche in
prima classe, nell'ambiro di validira della tariffa ferroviaria regionale Lombardia), treni M'ﬂpcnsq-f,\prese

(solopet vnggi ¢he non comprendong l'aetoporto di Malpcns'x) ‘battelli sul lage d'Isen, servizi 4 clu-xrmm,

funivie ¢ funicolar di trasporto pubblico. Le tasiffe previste sono le seguenti:
o 1 gwmo. € 16,00,
o 2 gmrru' €.27,00;
o 3 giorni. €32,50;
o 7 giotni: € 43,00,

“To riagsio omiiique in Laombardia mére” & un abbonamento integrato chie consente di viaggiare su bus urbani ed
extraurbani, tam, Hlobus, rnctmpohtane trend. ‘zuburbani e regionali di seconda classe, nell'ambito di validita
della tariffa ferroviaria egiondle Lombardm) treni Malpensa Express (alcuni treni richiedono la carta Plus
Lombardn) batrelli sul lago d*Isco, servizi a chiamata di trasporto pubblico, funivie e funicolari di tasporto
pubblico. Le rariffe previste sono le seguenti:

o 1 inese solare; €107,00;
o 3 mesi consecutivi: € 308,00;
o} 12 mesi consecutivi-€ 1.027,50. .

“To pidggio odiinigne ag agitolats™ & un abboriametito anmiale a tariFfe igevolata che consente di v maggm:c sul sebvizi
di trasporto pubbhco della Lombardia (aitobus urbari ¢ interurbani, ram, metxopohram\, treni suburbani ¢
régionali in seconds classe, [univie non taristche, funicolard, setvizi di navigazione del lago d'lseo) e di
acccdx,re ai varchi metropolitini e farrovmx Lé fasce di ﬂgcvohzxonc variabili per reddiro, gradd di

vahdita, cm, FOH0 chqpombﬂ:l sul sito s, r:;glmle./alfllmﬁ . it - .{e.iin(ge i uigggio,

“Ta viay ‘_,gm ow{ﬂqm’ in provinia” ¢ r qbbnn.xmemo mensile integrato per muoversi.su tatti i mezzi pubbllcl di
tina provincia: bus urbani ed éxtraurbani, fram; filobus, mettopolitane, treni suburbani e regionali di: seconda
clisse (per spostarsi tra localitd .nel medesimo ambito. provinciale; nell'ambito di validith della tariffa
ferroviaria regionale Lumbqr«.ln), treni Malpensa Express:di seconda classe; bateelli sul lago dLseo, servizi a
cluaxmta, funivie ¢ funicolari di UAsposto pubblico; pensato per chi utlizza pil mezzi pubblici per
raggluﬂgczc due localita della stessa provincia, ha rariffe differenti pes i diversi ambitl pmvl.ncmh
Mo m:lggw i _ﬁ?mt_g/m” & un'agevolazione che prevede chie i ragazzi mirori di 14 an{ viaggind gratis sui
trasporti pubblici in Lombardia quando accompagnati da un f'umh'ue in posstsso di un biglietté o
abboriamento valida.

To mgggza trenacitta” & Pablyonamento micnsile inteprato per i pendolati ¢he usano il renod e mezai pubbhu
in cittd; ¢85 & valido su tutti i treni subutbani ¢ regionali in Tombardia € su e § easporti urbani della cittd
scclta. ngu citta ha il suo abbonamento mensile. Le tariffe variano di citti in cittd e dipendono dalla distanza
percorst in treno.
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54  “Unico Campania®

Con tale sistetna la Regione C'u.'np'mn ¢ diventata un esempio, a livello curopeo, di § mtcgmzmnc tariffaria, sin
per estensione terriroriale che per complessita del sisterma, Esso & stato infatd citato nel “Libro Bianco dei
Ttaapom” redatto dalla commissione della Unione Huropes come modello da promuovere per gqranme agli utenti
una maggiore flessibilita ed un aumento dellattratcivita dei trasporti pubblici (fomter Lo i i ): La
peculiarita del sisterna Unico Campama & rappresentara dal fatro che lintero sistema ha natura regionale € quindi
anchie la strutrura tariffaria & unica per tutta la regione.

Llintroduzioné del sistema integrato; con una niotevole riduzione di‘costi da parte dell'utenza, ha portato ad un
considerevole aumento dell’utilizzo del Tpl allinterno dell'area napoletana e non solo.

Sostanzialmente rugt i ritoli di vmggxo one rqggruppau i

o b [Mlll usati ciog per- gh apoqt'xmmn con ongine © destinazione all'inferno dell’aren urbana e suburbana di

tiferimento (UNA, UAV, UBN, UCE, USA);
© per spostammenti daf per J\apo/z da tntta la Campania ulicriormente suddivisi in 16 classi chilometriche a seconda
della distanza da percorrere (Nl\l NAZ; NA3, ...« N:\16)

* perapostaments tra due contitni diversi da Napoli sengga transito per Napok suddivisi in 16 classi chilometsiche a

seconda della distanza da percorrere (AC1, AC2 AC3, oo, ACLG),

Ancora, 1 smgolo dtolo di vmggxo 51 dmemfica i ’

*  agjendil, che consenite di viaggiare con una sola delle aziende consoiziate;

= inlgrats, chie, per la tratta richiesta, consente di viaggiare con mutte e aziende drisorsiate.

11 biglietto gxomaheto, per mcmpw, se azicndale, consente. di effettiare un numero 1lhmlt'1to di sposmmentx
utilizzando la stessa azienda, se integrato, consente di efferraare un numero illimitato di spostamenti tilizzando
pitt azieide di traspotto,

In pamcol'u:e P'abbonamento annuale & un titolo di viaggio pmsomle, nominativo con fore; su card, elettronica
con nncmc:hip (la card ha validitd di 5 anni). Esso & valido 12 mesi solard consecutivi a partire dal 1° del mese
successivo alla richicsta:

Affianco agli abbonamenti ordinari sono previsti abbonamenti 1gw011t1 per reddito, studio, cth e particolari
c'uegonc di appnrtcncnza (F’orzc Armate, Forze di Polizia; Vlgxh del Fuoco, Guardia Costiets, etc.).

"utti i titoli di viaggio previsti; suddivisi per provinee, zone tcmpo chv'ihchta ¢le relative tariffe sofio upormte
in Fi gura 14 mfﬁgur’mtc lo schiema tariffario “Umco Campania™ aggiornato a giugno 2017,
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Figura 14: Schema tariffario 2017 “Unico Campania
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